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RESUMO

A necessidade de convivéncia em grupo traz a tona algumas circunstancias
peculiares no tratamento a ser dispensado ao proximo para que haja harmonia no
desenvolvimento do ser humano social. O transito tem sido uma excelente
ferramenta de observacao deste comportamento humano, onde ficam extremamente
visiveis as atitudes tomadas pelos cidaddos em suas relacdes com 0s outros, seja
ele motorista, pedestre, ciclista ou qualquer outra forma de personagem que tenha a
necessidade de compartilhar deste espaco, comum a todos, que sdo as vias por
onde circulam o0s carros e pessoas. As estatisticas sdo alarmantes no que se
referem aos desrespeitos as normas de transito e aos direitos de todos de viver
pacificamente, onde frequentemente é noticia nos meios de comunicagdo a grande
quantidade de acidentes graves ou fatais que acontecem por imprudéncia dos
motoristas, que acabam nao respeitando o direito a vida dos outros condutores nem
ao seu proprio direito, que também deve ser discutido amplamente como bem a ser
preservado. No sentido de construir uma Etica Social, o tema educacédo para o
transito passa a ser de significativa importancia, ja que a conduta do futuro motorista
esta intrinsecamente ligada aquilo que foi base de formagdo no decorrer do seu
desenvolvimento pessoal e social, e muito do que se constréi e se consolida como
conhecimento no ensino fundamental e médio tera reflexos comportamentais na vida
do adulto. A Geografia, por sua caracteristica de analise do todo espacial, fisico e
social, torna-se importante no processo de constru¢ao deste conhecimento. Como a
categoria territorio e seus conceitos e representatividade através de objetos fixos
(vias urbanas) e moéveis (todo o conjunto de transportes e deslocamentos de
pessoas) faz parte integrante do cotidiano das criancas e adolescentes, também
compete a Geografia contribuir para o entendimento deste funcionamento e qual o
papel a ser desempenhado por todos na ocupacdo deste territdrio. Dessa forma,
esta pesquisa tem como objetivo geral analisar a percepcao dos alunos do terceiro
ano do Ensino Médio em uma escola publica da cidade de Floriandpolis a respeito
da importancia do tema Educacéo para o Transito no curriculo do Ensino Médio.

PALAVRAS-CHAVE: Educacéo; Transito; Interdisciplinaridade; Geografia.
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INTRODUCAO

A educacgéao tem sido premissa primordial na formagé&o social do ser humano.
O conhecimento construido ao longo dos anos iniciais e finais da educagéo escolar é
utilizado nas mais diversas atividades desenvolvidas na vida adulta e sdo bases
para um convivio social harmonioso e civilizado. Entretanto isso ndo acontece no
gue se relaciona ao transito, quer seja na pequena ou na grande cidade. O
desrespeito visivel as normas e regulamentacfes pelos motoristas tem causado uma
perda social inestimavel, ja que afeta com maior gravidade os jovens motoristas
entre 18 e 34 anos de idade.

Ao longo da minha carreira na Policia Militar do Estado de Santa Catarina, na
qgual dedico mais de 10 anos ao policiamento de transito rodoviario, foram inUmeras
vezes na qual fui chamado para atender acidentes graves e fatais em que estavam
envolvidos jovens e adultos em uma faixa etaria de até 34 anos. Por mais que
fossem fiscalizados, orientados pelos policiais que atuavam diretamente no transito
rodoviario, este indice de acidentes oscilava pouco, porém nao reduzia.

Ao rever estratégias de reducao de acidentes, de fiscalizacdo e de prevencao,
notei que o trabalho realizado nas escolas através de palestras sobre educacao para
o transito tinha uma abragéncia significativa na vida das criancas atendidas e suas
familias, ainda que pontuais. Este incbmodo que surgiu desta pequena abrangéncia
do tema transito na sociedade na forma de educagdo motivou meus estudos na
direcéo desta tematica.

Ao levantar dados para além do ambito estadual notei que as estatisticas
nacionais sao alarmantes, como mostram os dados apresentados pelo Boletim
Estatistico da seguradora responsavel pelo pagamento do seguro DPVAT, onde no
ano de 2013 foram pagas 54.767 indenizacdes por morte em todo o Brasil. A regido
Sul, com 9.104 indeniza¢cbes pagas por mortes no transito, fica em terceiro lugar
com 16,62% em relacdo ao Brasil, atras apenas da regido Sudeste e Nordeste, com
36,95% e 28,21% respectivamente. Isso que nao foram contabilizados os feridos
graves ou leves, que acabam sendo encaminhados para o Sistema Unico de Saude
em sua grande maioria, acarretando problemas pessoais como inatividade por longo
periodo, desrespeito social em muitos casos por sua invalidez temporaria ou

permanente; e problemas de cunho social, com aumento nos gastos publicos com
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saude.

A fiscalizacéo repreensiva € necessaria, porém, 0 aspecto educacional, que
atua na forma de prevenir um futuro motorista irresponsavel, € de suma importancia,
e deve ser tratado de forma direta e dinamica nas atividades escolares, objetivando
a prevencdao e insercdo deste individuo no seio da sociedade como ser participante
desta vivéncia no espaco em que ocupa, fazendo com que tenha um entendimento
melhor das referéncias impostas pelo conjunto de regras que regulam a vida em
sociedade.

Isso de certa forma j4 vem sendo alvo de algumas organizacdes estatais e de
diversas ONGs relacionadas com a circulacéo e o transito de veiculos e bicicletas.
Exemplo disso € a Semana Nacional do Transito, que aborda temas variados
relacionados ao transito, onde de forma reduzida, em uma semana apenas, mobiliza
todo o aparato estatal em nivel de Brasil para uma campanha com o objetivo de
prevenir e conscientizar os motoristas para as questdes do transito.

Também serve de referéncia o programa realizado em nivel de Estado
Catarinense, denominado Programa Cidadao do Tréansito, desenvolvido pela Policia
Militar Rodoviaria, e que com o slogan “Pare para Pensar, Pense para Mudar”
atende, ainda que de forma incipiente, as escolas localizadas as margens das
rodovias estaduais. Com um periodo de estudo nas escolas, através de cartilhas e
uma pratica desenvolvida pelos alunos na sede de cada grupamento militar que
aplicou o projeto, procura com isso consolidar a educacao para o transito através do
projeto.

E digno de referéncia e explanacio este trabalho realizado pela PMRv de
Santa Catarina e pelo DENATRAN através da Semana Nacional do Transito, porém
sao atitudes pontuais que se mostram nao tdo abrangentes quanto uma Educacéo
para o Transito inserida no contexto escolar, pois atende um percentual minimo da
demanda de alunos que poderiam ser educados nesta perspectiva, inserindo na
sociedade uma pequena parcela com um minimo de conhecimento voltado para este
relacionamento social tdo necessario a todos, independente de faixa etaria ou da
utilizacdo (ou ndo) de um veiculo para se locomover.

Diante disso, a proposta do presente trabalho busca avaliar qual a percepcgao
dos alunos do Ensino Médio de uma escola publica da cidade de Florianopolis/SC a
respeito da importancia do tema Educacao no Transito no curriculo do Ensino Médio.

Partindo deste levantamento e da analise das respostas, pretende-se destacar a
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importancia que o tema tem para a formacado ética e social dos adolescentes que
sdo participantes da sociedade e futuros motoristas. Para isso € preciso que faca
parte do consciente coletivo a real necessidade de termos um transito mais
humanizado, onde cada um € responsavel pelo espaco que ocupa e que suas acdes
tém consequéncias para si e para os demais. A geografia como uma ciéncia que
trata de questdes sociais e humanas, pode ser um espaco em sala de aula para a
discusséo desta tematica, contribuindo para a melhoria das relagdes desenvolvidas
no dia a dia do transito.

A educacao para o transito deve ser ferramenta para que o aluno compreenda
e exerca seu papel de cidaddo no seio da sociedade e que desde o inicio da sua
escolarizacdo esteja consciente da importancia de ser um motorista que contribua
para que o transito seja mais humanizado. Embora este tema ndo esteja
contemplado literalmente como tema transversal nos Parametros Curriculares
Nacionais - PCNs do ensino fundamental anos finais, do ensino médio e nem tédo
pouco nas séries iniciais, deve ser abordado em sala de aula ao longo da educacao
basica.

Por se tratar de um tema que demanda urgéncia em buscar maneiras que
possam contribuir para a reducdo dos Obitos e vitimas graves causados por
acidentes de transito, e também de abrangéncia nacional, a necessidade de
prevencado se faz ndo em uma regido especifica do Brasil, mas no pais como um
todo.

As estatisticas divulgadas na midia dao conta de que a principal faixa etaria
atingida pelos acidentes de transito situa-se entre os 18 e os 34 anos, com uma
divisdo quase que meio a meio entre estas faixas etarias, como mostra a figura 01, o
que reforca a preocupacédo em entender melhor como 0 jovem que se prepara para
a vida e para o mercado de trabalho no ensino médio, sendo este o publico alvo da
pesquisa a ser realizada em uma escola publica de Florianépolis — SC.
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Figura 01: Indeniza¢Bes pagas para vitimas de acidente de transito em 2013

BOLETIM ESTATISTICO
ANO 03, Volume 04

Homens
76%

13,89%

Pirdmide Etaria das Indeniza¢Ges Pagas

Mulheres P
Mais de 65 anos

4,94% 45 a 64 anos

14,73% 4,45% 35 a 44 anos

22,20% 6,21% 25a 34 anos
17,86% 4,63% 18 a 24 anos

8a17anos

0a7anos

25% 20% 15% 10% 5% % 5% 10% 15% 20% 25%
Fonte: Seguradora Lider DPVAT
Periodo: Jan a Dezf2013

No ano de 2013, a maior incidéncia de indenizagGes pagas foi para vitimas entre 18 e 34 anos
(50,9%), predominantemente do sexo masculino (40%), mantendo o comportamento observado
no mesmo periodo de 2012 (Boletim Estatistico Ano 02, Volume 04).

Fonte: http://www.seguradoralider.com.br/SitePages/boletim-estatistico.aspx

Para contemplar também o aspecto didatico e apresentar diferentes
linguagens no ensino para o transito através da Geografia, € importante que se
apresente a estes alunos ndo sO conceitos basicos que possam consolidar seu
conhecimento acerca do tema, mas também levar até eles uma préatica que faga com
que eles de fato tenham interesse pelo tema, enraizando estas experiéncias de
forma que possam ser Uteis mais a frente, em sua inser¢do no mundo adulto.

A relevancia da presente pesquisa esta relacionada ao fato de que a
tematica transito tem sido cada vez mais associada com a perda de vida de jovens e
adultos. Noticias que ressaltam a perda de inUmeras vidas todos os dias no Brasil de
pessoas na faixa etaria de 18 aos 34 anos estdo, infelizmente, tornando-se lugar
comum, como se esta realidade ja fizesse parte das estatisticas. E necessario que
atitudes sejam tomadas por parte dos 6rgdos publicos para que isso ndo seja
considerado rotina nos lares dos brasileiros. Atitudes pontuais estdo sendo
adotadas, porém nado basta, pois atingem pequena parcela da populacdo onde os
programas e projetos sao aplicados, e geralmente direcionados para o publico
adulto.

A prevencado é o melhor caminho para alcancar a reducéo da mortandade
no transito, obviamente que n&do sendo dispensada a fiscalizacéo e a repressao dos

orgdos competentes, mas a idealizacdo de uma sociedade que cumpre suas
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obrigagdes e normas de convivéncia ndo deve ser esquecida pelo governo, nem
pelos educadores. Neste aspecto, a escola sendo o lugar de vivéncia da crianca e
do adolescente e tendo como objetivo previsto na LDB a formacdo cidada deste
mesmo individuo através dos bancos escolares, é importante discutir o papel desta
instituicdo na educagao para o transito.

Trazer este estudo para complementar a formacdo do aluno para a vida,
através dos temas transversais, que sao amplos o bastante para abarcar tal
discusséo, € de suma importancia para a prevencao do acidente de transito, e essa
conscientizacdo na escola acaba tomando uma propor¢ao social interessante, ja que
€ sabido que os alunos ndo apenas recebem e arquivam as informacdes, mas
também discutem em sala e com seus familiares, gerando uma cadeia de
conhecimento que por fim refletira na sociedade, através de suas atitudes racionais
e respeitadoras das regras de convivio social. Esta prevencdo, este esforco
educacional acaba por formar individuos conhecedores dos seus direitos e deveres,
mas principalmente capazes de pensar e refletir sobre suas acbes em relacdo ao
transito.

A pesquisa desenvolvida no TCC — Trabalho de Conclusédo do Curso de
Geografia Licenciatura da FAED/UDESC traz como problema de estudo: Investigar
qual a percepg¢do dos alunos do Ensino Médio em uma escola publica da cidade de
Florianopolis/SC a respeito da importancia do tema Educacé&o para o Transito no
curriculo do Ensino Médio.

Para responder ao problema proposto nesse estudo, tracamos como objetivo
geral: analisar a percep¢do dos alunos do Ensino Médio em uma escola publica da
cidade de Floriandpolis a respeito da importancia do tema Educacao para o Transito
no curriculo do Ensino Médio. Como objetivos especificos : Destacar a
necessidade de uma educacao para o transito na educagédo basica como um espaco
de formacéo que consolide os valores e normas que regem a conduta humana nos
diversos espacos sociais, sobretudo naquele relacionado ao transito e seus espacos
comuns; Destacar as possibilidades de trabalhar o tema educacéo para o transito no
ensino de geografia na educacéo béasica; Analisar a questdo dos temas transversais
e a interdisciplinaridade a luz dos PCNs, destacando a tematica da educacao para o
transito na educacdo basica; Analisar as consequéncias dos acidentes de transito,
principalmente para o grupo de usuarios na faixa etaria dos 18 aos 34 anos;

Apresentar propostas de oficinas de educacdo para o transito com o objetivo de
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conscientizar os alunos do ensino médio para esta tematica, com foco na educacao
em geografia como lugar para esta discussao e constru¢cado do conhecimento.

Para empreender as analises deste trabalho, optou-se por uma metodologia
de pesquisa qualitativa do tipo descritivo com estudo exploratorio na Escola
Estadual de Educacao Basica Simao José Hess. Nosso estudo envolve pesquisa em
diversas bibliografias como livros, artigos e regulamentos que tenham relagdo com o
tema, onde através de uma leitura mais aprofundada compreendam-se os conceitos
e surjam respostas para as questdes relacionadas a educacao para o transito. Para
coleta de dados serd realizada uma pesquisa de campo com aplicagdo de
questiondrio na E.E.B. Simao José Hess, localizada no municipio de Florianopolis.
Este questionario busca investigar a opinido dos alunos do terceiro ano do ensino
meédio sobre a importancia da educacao para o transito. A partir das respostas é que
poderemos ter uma visualizagdo do panorama escolar naquilo que se refere o tema
transito e sua real necessidade aos alunos e educadores envolvidos na educacgao
escolar. Apos a aplicacdo dos questionarios e levantamento dos dados, foram
realizadas oficinas de educacdo para o transito nas aulas de Geografia com o
objetivo de instrumentalizar os alunos com conceitos e atividades que propiciem a
educacao para o transito.

Esta pesquisa esta distribuida em trés capitulos, além da introducdo, e da
conclusdo. Na Introducdo contextualizamos sobre a previsao legal e a necessidade
de tratarmos sobre a Educacéo para o Transito no ambiente escolar; a abrangéncia
nacional que tal tematica possui, demonstrada através dos dados oriundos de
pesquisa feita no site da principal seguradora de acidentes de transito, a seguradora
Lider, que recebe os recursos vindos do pagamento obrigatério pelos proprietarios
de veiculos do chamado seguro DPVAT; apresentamos algumas ac¢des pontuais por
parte das entidades de governo federal e estadual naquilo que se refere a Educacao
para o Transito e apresentamos o objeto de estudo e os objetivos da pesquisa.

No primeiro capitulo, foram estudados os principais conceitos relacionados a
tematica abordada no presente trabalho, sendo fonte de pesquisa a Legislacédo de
Transito Nacional e suas resolucdes, a Lei de Diretrizes e Bases da Educagéo, os
Parametros Curriculares Nacionais, mais especificamente aqueles atinentes ao
ensino da Geografia e dos temas transversais; e por ultimo feito um levantamento
dos acidentes de transito com vitimas ocorridos nas rodovias estaduais da grande

Floriandpolis, no periodo entre 2009 e 2014, para analise das principais faixas
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etarias atingidas nos acidentes.

No segundo capitulo, foi definida a metodologia de pesquisa, que teve como
foco a pesquisa qualitativa e o estudo exploratorio, este realizado na Escola de
Educacdo Béasica Simao José Hess, no bairro Trindade, no municipio de
Floriandpolis; também foram pesquisados 0s sujeitos desta pesquisa qualitativa e,
através do levantamento feito por questionarios, definida as oficinas a serem
realizadas para atingir os objetivos gerais do presente trabalho.

No terceiro capitulo foram explanados os resultados e as conclusdes das
oficinas aplicadas aos alunos dos terceiros anos da E.E.B. Sim&o José Hess.

Nas ConsideragOes Finais tecemos algumas consideracdes acerca de como
a Educacéao para o Transito pode ser abordada de forma efetiva na escola, com uma
amplitude de a¢des que podem ter lugar em todas as disciplinas, mas, em sendo o
ensino de Geografia instrumento pedagodgico indispensavel na formacdo do ser
humano para a sociedade e por ter como objeto de estudo o espaco, esta assume
um papel fundamental para o desenvolvimento das atividades relacionadas as
interacOes sociais, e as atitudes no transito ndo sdo nada mais do que uma das

multiplas interacdes sociais.
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1- REFERENCIAL TEORICO

1.1 A tematica interdisciplinar e transversal, alu  z das PCNs.

Para inserir a tematica da educacédo para o transito no ambiente escolar, ndo
basta apenas propor para os educadores a simples inclusdo curricular nesta ou
naquela disciplina. Deve-se entender a educacao escolar como formadora social que
engloba nesta formacdo valores universais, que devem complementar aqueles
destinados a formacao curricular do aluno. Com isso, ao instituir a Lei n°® 9.394 de
1996, a Lei de Diretrizes e Bases da Educagcédo — LDB teve a necessidade de
direcionar a educacado brasileira através de um conjunto de normas e diretrizes
capazes de abranger um pais de grandes dimensdes e de regionalismos diversos.

Ao definir uma base de educacdo comum a todo o pais, a LDB instituiu
parametros educacionais a serem seguidos, denominados Parametros Curriculares
Nacionais — PCNs, que definem um conjunto de questdes e tematicas para serem
trabalhados na educacédo basica, porém, deixa livre para que cada Estado/escola
desenvolva assuntos e temas ligados ao seu cotidiano, ao sua peculiaridade
regional.

A transversalidade e suas tematicas, também proposta nos PCNs, devem ser
adequadas ao carater urgente e de abrangéncia nacional, ja que o primeiro diz
respeito as questdes graves que impedem o exercicio da cidadania e o segundo que
sejam pertinentes a todas as regides do pais. Porém, esta transversalidade néo
deve ser apenas pontual, nem deve ser passivel de proposta de criacdo de novas
disciplinas, mas atuar de maneira complementar a educacéo curricular, devendo
integrar estas ao cotidiano do aluno. Deve fazer parte da formacao cidada deste
individuo participante da sociedade, e esta formacdo é compartilhada pelos
professores (das mais diversas disciplinas) e alunos, através de debates e
discussbes que construam um ser humano ativo, participativo, quebrando com a
monotonia do ensino compartimentado.

O conceito de interdisciplinaridade, que por ser muito préximo do conceito de
transversalidade, muitas vezes é tomado por sinbnimo nos trabalhos sobre o tema,
por ambos criticarem a formacdo estatica do aluno, com a compartimentacdo do
ensino em blocos de disciplinas, porém diferem pedagogicamente no sentido de que

a interdisciplinaridade, ao levantar estes questionamentos sobre o0 ensino escolar em
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blocos de disciplinas, busca mostrar a inter-relacdo que estas tém umas com as
outras e a necessidade de buscar construir um conhecimento conjunto entre as
disciplinas para o melhor entendimento do aluno. Ja a transversalidade busca
adequar esta formacéao estatica e em blocos a realidade vivida pelo aluno, buscando
mostrar a complexidade de viver a vida em sociedade e a necessidade pratica de
absorver estes conhecimentos classicos, como as ciéncias exatas ou humanas,
demonstrando aplicabilidade no dia a dia.

A formag&o do individuo passa também por uma Etica Social, que conforme

0s Parametros Curriculares Nacionais:

A ética é a reflexdo critica sobre a moralidade. Ela ndo tem carater
normativo, pois ao fazer uma reflexdo ética, pergunta-se sobre a
consisténcia e a coeréncia dos valores que norteiam as acoes,
busca-se esclarecer e questionar os principios que orientam estas
acOes, para que elas tenham significado auténtico nas relacdes.
(BRASIL, SEF. 1998, p. 52).

A ética social entdo surge da necessidade de refletir sobre os valores sociais
existentes na comunidade onde vive o aluno. O ambiente escolar € um destes
espacos de vivéncia e de formacdo social onde o aluno pode desenvolver sua
criticidade acerca do espaco onde vive e das a¢cdes que pode (ou ndo) tomar para
conviver harmoniosamente na sociedade e desenvolver de forma plena sua

cidadania.

1.1.1 Cidadania

Os Parametros Curriculares Nacionais tem como objetivo final educar para a
cidadania, que também € um dos fundamentos descritos na nossa carta magna, a

Constituicao Federal de 1988, em seu artigo 1°:

Art. 1° A Republica Federativa do Brasil, formada pela unido
indissoluvel dos Estados e Municipios e do Distrito Federal,
constitui-se em Estado Democratico de Direito e tem como
fundamentos :

| - a soberania;

Il - a cidadania

Il - a dignidade da pessoa humana;
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IV - os valores sociais do trabalho e da livre iniciativa;

V - o pluralismo politico.

Na mesma legislagéo, o artigo 205 trata especificamente do tema Educacao,
frisando que esta é direito de todos e dever do Estado e da familia e que deve visar
o desenvolvimento da pessoa e seu preparo para o exercicio da cidadania.

Para compreender os fundamentos descritos nos PCNs e seus objetivos, é
necessario entender de forma clara e objetiva 0 que a carta magna quis dizer com o
termo cidadania. Segundo o dicionario AURELIO (2015), cidadania é a qualidade
daquele que mora na cidade, sendo individuo que goza dos direitos civis e politicos
de um estado livre. Ao relacionar o conceito de cidadania ao individuo que mora na
cidade e dela participa, surge a necessidade de analisar o contexto histérico no qual
este individuo se insere, e com isso o conceito de cidadania acaba sendo resultado
das historias sociais vividas e gerenciadas por um grupo social numa determinada
época.

Na atualidade, a cidadania esta intimamente ligada a democracia, onde em
seu sentido restrito relaciona-se diretamente democracia com regime politico.
Quando se instituiu a Constituicdo Federativa do Brasil de 1988, o cidaddo inserido
neste processo estruturou-se num pais democratico, onde seus direitos civis, sua
liberdade de ir e vir e seu direito de votar e ser votado foram base para a constru¢ao
daquilo que tanto a carta magna, quanto os PCNs denominaram cidadania.

Num sentido amplo, a propria democracia condiciona uma vivéncia deste
individuo em sociedade, como respeitador de normas e regras de condutas que
possam ser comutadas em bem estar social.

Segundo Alves e Moura (2002), ao estudar as relagdes sociais materializadas
no espaco, a Geografia se coloca entre as disciplinas do curriculo escolar capaz de
contribuir efetivamente com a proposta de educar para o exercicio da cidadania.
Estas relacbes encontram-se presente na escola, onde diferentes -culturas
entrelacam-se e contribuem significativamente para a formacéo cidada do aluno.

Este entrelacamento entre as diferentes culturas deve ser articulado pelo
professor, no entendimento de que a escola € um dos primeiros lugares de

socializacdo do aluno. Vesentini esclarece:
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na perspectiva do ensino da geografia: deixar o educando se libertar
das amarras da dependéncia intelectual e de pensamento, encontrar
a sua criatividade e imaginacao, 105 aprender a pensar a partir do
dialogo com o real e com as obras culturais, se descobrir como
cidaddo e, consequentemente, agente de mudancas. (VESENTINI,
2008, p. 104 e 105).

Neste contexto, a cidadania, conceito norteador dos PCNs, passa a ser
fundamental para compreender as questdes sociais e seu aspecto educativo. As
grandes areas da educacdo, como Geografia, Matemética, entre outras, tem o
mesmo eixo na educacdo escolar, porém é na transversalidade e na
interdisciplinaridade do tratamento destes temas em sala de aula que sera possivel

construir uma base para a cidadania de forma completa.

1.1.2 Transversalidade e Interdisciplinaridade

Na construcao deste carater social do individuo - dever do Estado e da familia
- surgem situacdes alheias aos bancos escolares, onde a teoria e a metodologia por
si s6 ndo séo capazes de explicar as situa¢des do cotidiano no qual o individuo esta
inserido. Com a necessidade de situar o0 aluno em seu contexto social e familiar, os
PCNs instrumentaram a educacéo através dos temas transversais (com dois critérios
bem especificos para definir estes temas, como urgéncia social e abrangéncia
nacional), e que discutem de forma mais ampla conceitos que nao estdo fixados
nesta ou naquela disciplina, mas permeiam todas elas, umas mais e outras menos,
mas mesmo assim sdo passiveis de serem tratados no ambiente escolar. Isso
colabora para a construcdo de um ser humano critico, reflexivo, participante da
construcéo desta sociedade e ndo meros expectadores.

Além disso, os temas transversais podem ser tratados nas mais diferentes
realidades regionais ou locais, inserindo situacdes presentes no dia-a-dia de cada
escola e da sociedade a qual pertence.

A transversalidade muitas vezes se confunde no ambiente escolar com a
interdisciplinaridade e apesar de ambas criticarem as praticas pedagogicas isentas e
distantes da realidade que analisam apenas os dados disponibilizados pelo
educador, sem um aprofundamento maior nas questdes implicadas ao processo
educacional, ambas apontam para a necessidade de entender a complexidade do

real frente as intera¢cdes humanas, com seus contextos diferentes e contraditorios.
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Segundo as Diretrizes Curriculares Nacionais para a educacdo basica, a
transversalidade é:

A transversalidade é entendida como uma forma de organizar o
trabalho didatico-pedagbgico em que temas, eixos tematicos séo
integrados as disciplinas, as areas ditas convencionais de forma a
estarem presentes em todas elas. [...] A transversalidade orienta para
a necessidade de se instituir, na pratica educativa, uma analogia
entre aprender conhecimentos teoricamente sistematizados
(aprender sobre a realidade) e as questdes da vida real (aprender na
realidade e da realidade). (BRASIL, SEB. 2013, p. 29)

Esclarecendo um pouco mais sobre o tema transversalidade, Nogueira (1998)
entende que a transversalidade amplia as possibilidades para além das paredes
escolares, ndo colocando a aprendizagem somente e apenas como uma
necessidade escolar e especifica das areas e disciplinas.

Portanto a transversalidade diz respeito a praticas educativas na qual se
relaciona aquilo que é disponibilizado pela teoria de forma sistematizada com as
questbes do dia-a-dia e suas transformacdes na sociedade, contribuindo
fundamentalmente para a constru¢do de um conhecimento aplicavel ao cotidiano do
aluno.

A interdisciplinaridade  questiona o carater compartimentado do ensino
escolar, onde o conhecimento trocado entre disciplina e aluno nédo leva em conta a
inter-relacéo entre as demais disciplinas.

Baseando-nos ao que preceitua as Diretrizes Curriculares Nacionais para a

educacao basica, interdisciplinaridade pressupde:

a transferéncia de métodos de uma disciplina para outra. Ultrapassa-
as, mas sua finalidade inscreve-se no estudo disciplinar. Pela
abordagem interdisciplinar ocorre a transversalidade do
conhecimento constitutivo de diferentes disciplinas, por meio da acao
didatico-pedagogica mediada pela pedagogia dos projetos tematicos.
[..] A interdisciplinaridade é, portanto, entendida aqui como
abordagem teorico-metodolégica em que a énfase incide sobre o
trabalho de integracdo das diferentes areas do conhecimento, um
real trabalho de cooperacdo e troca, aberto ao dialogo e ao
planejamento. (BRASIL, 2013, p. 28)

A interdisciplinaridade diz respeito a uma pratica escolar onde os professores

devem manter contato constante sobre os temas tratados em sala, gerando um
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ambiente coletivo de aprendizagem e fortalecendo a construcdo deste conhecimento
por parte do aluno.

A educacéao para o transito € objeto de transversalidade na educacéo basica,
e passivel de ser abordada nas diversas disciplinas que compde o curriculo escolar,
pois cumpre os critérios de urgéncia social e abrangéncia nacional proposto pelos
PCNs ao definir os temas transversais e, ainda, se coloca como transversal na
medida em que consolida os ensinamentos tedricos e metodoldgicos ao demonstrar
na pratica a necessidade que o individuo tem, como ser social, de contribuir cada
vez mais para uma ética cidada na sua interacdo com os demais usuarios das vias,
onde trafegam e convivem diariamente. Ainda que possa ser trabalhada nas demais
disciplinas, optamos neste trabalho em inserir o tema educacao para o transito de
forma transversal na disciplina de Geografia por ser esta a area de formacéao do

autor deste trabalho de conclusao de curso.

1.2 Educacéo para o Transito, Geografia e suas inte  r-relagdes.

A Educacéo para o Transito foi definida em lei a partir de 1997, quando entrou
em vigor o novo Coédigo de Transito Brasileiro que deixa claro que todos os cidadaos
brasileiros tém direito a educacdo para o transito como parte de sua formacao
cidada. A cidadania se constroi quando somos conhecedores dos nossos direitos e
deveres no espaco social onde vivemos, e cidadania no transito nada mais é que a
extensdo desta responsabilidade social a convivéncia com os demais usuarios das
vias. O direito de ir e vir com liberdade, previsto na nossa Carta Magna, ndo é
apenas um direito do individuo, mas sim coletivo. Neste caso vale a maxima que diz
que o direito de um acaba quando comeca o direito do outro, e este limiar € ténue
quando se trata do compartilhamento do espaco publico como ocorre no dia a dia do
transito. A importancia deste tema fica evidente quando o proprio CTB dispde de um
capitulo inteiro (Capitulo VI) para tratar do assunto, com orientacdes que buscam
adequar a legislacdo as necessidades reais e concretas, especialmente aquilo que
esta posto no artigo 76 deste codigo. O capitulo VI - da educacdo para o transito,
dispbe assim:

A educacdo para o transito serd promovida na pré-escola e nas
escolas de 1° 2° e 3° graus, por meio de planejamento e acdes
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coordenadas entre os oOrgdos e entidades do Sistema Nacional de
Transito e de Educacdo, da Unido, dos Estados, do Distrito Federal e
dos Municipios, nas respectivas areas de atuacao.

Paragrafo unico. Para a finalidade prevista neste artigo, o Ministério da
Educacdo e do Desporto, mediante proposta do CONTRAN e do
Conselho de Reitores das Universidades Brasileiras, diretamente ou
mediante convénio, promovera:
| -a adogcdo, em todos o0s niveis de ensino, de um curriculo
interdisciplinar com conteddo programético sobre seguranca de
transito;

Il - a adog¢do de conteudos relativos & educacdo para o transito nas
escolas de formacédo para o magistério e o treinamento de professores
e multiplicadores;
lll - a criacdo de corpos técnicos interprofissionais para levantamento
e andlise de dados estatisticos relativos ao transito;
IV - a elaboracdo de planos de reducdo de acidentes de transito junto
aos nucleos interdisciplinares universitarios de transito, com vistas a
integracdo universidades-sociedade na area de transito. (BRASIL,
2011)

Cabe lembrar que o Ministério da Educa¢édo e dos Desportos denominados
assim no CTB, desde 1999 é conhecido como Ministério da Educagdo somente, e
que, apesar de ter esta previsédo legal na legislacdo de transito, pouco ou nada tem
sido feito para a implementacdo da educacdo para o transito no meio escolar.
Apenas alguns projetos e programas atuam de forma pontual e nao

necessariamente cumprindo aquilo que obriga a lei, que é formar o cidadao

Segundo o Dicionario Online de Portugués, transito esta assim definido como
uma “acdo de e transitar; marcha, trajeto; Movimento de veiculos e de pedestres
considerado em seu conjunto” (AURELIO DIGITAL, 2015)

Ao definir transito de forma mais generalista, o dicionario online de Portugués
acaba por nao satisfazer todas as situacbes em que a palavra transito poderia ser
conceituada de forma correta. O simples fato de o individuo andar a pé pelas
calcadas ndo esta contemplado na definicdo acima, jA que esta demanda um
movimento de veiculos e pedestres considerados em seu conjunto. As definicbes
deste termo mostram que existem varios significados com sentidos diferentes
guando se trata de conceituar transito. Pode significar a passagem de uma etapa da
vida, onde mudamos o nosso modo de pensar e agir, enfim, mudando nosso
comportamento. Pode significar o local de passagem apenas, onde o veiculo ndo
estd inserido no contexto, apenas pessoas, ou ainda pode dar sentido ao

deslocamento de mercadorias de um pais para outro, notadamente sem a presenca
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de veiculos e pessoas, somente carga.

Para gue se tenha uma visdo mais aprofundada deste importante conceito,
que trara implicacdes necessarias para este trabalho, deve-se observar o que diz o
Cddigo de Transito Brasileiro, em seu artigo 1°, § 1°, que tem abrangéncia nacional
e fonte de estudo publica especificamente sobre o tema em questdo. O CTB

conceitua transito como:

§ (...) a utilizacdo das vias por pessoas, veiculos e animais,
isolados ou em grupos, conduzidos ou ndo, para fins de circulacéo,
parada, estacionamento e operacdo de carga ou descarga.
(BRASIL, 2011, p 31).

Diferentemente do que é senso comum, onde se costuma relacionar transito
com veiculos, o CTB é claro ao afirmar que transito € a utilizacdo das vias por
qualquer um, seja ele veiculo com seus motoristas, pedestres, de maneira isolada ou
em grupos de pessoas, para fins de circulacdo. Ou seja, ao tratar do assunto transito
dentro do ambiente escolar, o educador estara trabalhando conceitos pertinentes
aos objetivos do PCN, ja que estara tratando da vida em sociedade e da cidadania
resguardada na Constituicdo Federal, em seu direito de ir e vir e no respeito que
deve ter o individuo ao direito de cidaddo do seu préximo, ao viver nesta sociedade.

Neste entendimento, o CTB inclusive elaborou as Diretrizes Nacionais da
Educacdo para o Transito no Ensino Fundamental, homologada como Portaria n°®
147 de 2009 do DENATRAN, que trata diretamente do tema Educacdo para o
Transito e define o conjunto de orientagcdes que possam ser capazes de nortear a
pratica pedagodgica do tema transito no contexto da educacao. A possibilidade de
educarmos para o transito € previsdo legal e possivel de aplicacdo através dos
temas transversais assinalados nos PCNs, pois é exemplo citado na prépria
apresentacao dos temas transversais, onde:

(...) Sob a denominacdo de Temas Locais, os Parametros Curriculares
Nacionais pretendem contemplar os temas de interesse especifico de
uma determinada realidade a serem definidos no &mbito do Estado, da
cidade e/ou da escola. Uma vez reconhecida a urgéncia social de um
problema local, este podera receber o mesmo tratamento dado aos
outros Temas Transversais. Tomando-se como exemplo o caso do
transito, vé-se que, embora esse seja um problema que atinge uma
parcela significativa da populagcédo, é um tema que ganha significacdo
principalmente nos grandes centros urbanos, onde o transito tem sido
fonte de intrincadas questbes de natureza extremamente diversa.
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Pense-se, por exemplo, no direito ao transporte associado a qualidade
de vida e a qualidade do meio ambiente; ou o desrespeito as regras de
transito e a seguranca de motoristas e pedestres (o transito brasileiro é
um dos que, no mundo, causa maior nimero de mortes). Assim, visto
de forma ampla, o tema transito remete a reflexdo sobre as
caracteristicas de modos de vida e relacdes sociais. (BRASIL, 1997, p
29).

Neste sentido, encontramos esforgos pontuais que sao de grande valia,
porém que acabam atingindo pequena parcela da populacédo. Um destes esforcos se
faz presente no estado de Santa Catarina através da Policia Militar Rodoviaria, que
desde o ano de 2004 realiza uma atividade destinada a atender as escolas que se
situam as margens das rodovias estaduais de SC. Este programa objetiva
conscientizar a populacdo para o tema transito, tanto os condutores como o0s
pedestres (ou os futuros condutores e pedestres), e ter como conseqiéncia a
reducdo dos acidentes de transito que ocorrem nas rodovias estaduais. Como dito
antes, embora de abrangéncia local e trabalhado de forma pontual, € exemplo a ser
observado naquilo que se relaciona a educacao para o transito, jA& que este mesmo
programa foi premiado em nivel nacional através do IV Prémio DENATRAN de
Educacao para o Transito, onde o Programa de Educacédo para o Transito da PMRv
sendo considerada a 32 melhor campanha educativa na regidao sul do pais, entre os
Orgaos componentes do Sistema Nacional de Transito.

Portanto, para que ndo sejam estes trabalhos exercidos de forma pontual
apenas e sim que possam oferecer ao cidaddo sua capacidade plena de exercicio
de cidadania ao conviver em sociedade, é necessario que a tematica Educacao para
o Transito seja entendida como tema transversal, a ser objeto de discussdo e
construcdo do conhecimento para a vida em sociedade. O entendimento de que o
conceito transito passa pela compreensdo de que € parte da vida cotidiana da
sociedade, e que este mesmo aluno construird este conhecimento é parte integrante
desta sociedade é fundamental para que se assimile com clareza os conflitos
relacionados ao transito e que se identifique qual o seu papel na reducdo destes
conflitos, qual atitudes e posturas que garantirdo o exercicio de sua cidadania em
sociedade.

Esta percepcéo de importancia ndo basta ao aluno ou alguns professores. E
preciso que a escola como um todo entenda seu papel na formacdo destes

individuos, j& que a funcdo primeira da escola € abrir um espaco de andlise,
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discussdo e compreensao da realidade, onde democraticamente cada aluno deste
ambiente escolar possa ser voz ativa e de mudanca nesta realidade tragica que
ceifa vidas ano a ano.

Além disso, como bem exposto por Lima (2013), € na escola que
encontramos um espacgo para produzir conflitos socio cognitivos, mobilizando e
forcando reestruturacdes intelectuais e, com isso, 0 progresso intelectual e
emocional, pois a confrontacdo de idéias ndo significa uma competicdo, mas a

exposicao de pontos de vista divergentes.

Quando o ambiente educacional é do tipo cooperativo, o nivel de
rendimento e a produtividade dos alunos sdo melhores, os alunos
trabalham em grupo, séo levados a refletir sobre o pensamento dos
outros, respeitando-se, ajudando-se e trocando informagdes. (LIMA,
2013, p. 23))

Importante ainda € frisar que educar para o transito transcende a simples
acdo, cogitada por muitos, de inserir este conteddo como disciplina curricular, ou
ainda o simples conhecimento especifico de leis e regras de circulacdo, objetivando
muitas vezes substituir as auto escolas. Esta ndo € a proposta deste trabalho. Ele se
propbe a propiciar ao aluno uma capacidade de pensamento critico, que este
participe dos assuntos relacionados ao transito e que possa opinar nos debates

acerca do tema.

Equivale dizer que n&o basta ensinar o que fazer, a escola e os
professores devem ensinar como ser . Trabalhar em favor de uma
educacdo para a vida, que contribua para o desenvolvimento das
pessoas em sua socializacdo no espaco publico é o grande desafio e
0 compromisso a ser assumido pelos professores. (DENATRAN,
2009, pag. 06. Grifo nosso) .

E a Geografia, que papel pode exercer no sentido de atender o que preceitua
tantos codigos e leis? Qual sua contribuicdo para que este tema de importancia

nacional e urgéncia social de fato possam ser trabalhados como tema transversal?

1.3 A Educacéao para o Transito e o ensino de Geogra fia.

A geografia compde o curriculo do ensino fundamental e médio, e deve

preparar o aluno para compreender e atuar no mundo complexo, problematizar a
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realidade, formular proposicdes, reconhecer as dinamicas existentes no espaco
geografico, pensar e atuar criticamente em sua realidade tendo em vista a sua
transformacéao.

Esta possibilidade de poder preparar o aluno para a compreensdao do mundo
€ de certa forma abrangente e com inUmeras possibilidades de trabalhar temas
interessantes, propiciando ao professor de Geografia situagdes pedagogicas que ao
mesmo tempo em que geram duvidas, pela propria necessidade de tratar temas tao
diversos em sala de aula, sao fatores imensamente gratificantes por nao “engessar”
0 contexto estudado em sala de aula, pois permite que o tema a ser abordado seja
construido com o passar do tempo, respeitando cada escola e consequentemente
seus alunos nas suas particularidades, procurando incluir estas caracteristicas locais
no desenvolvimento do trabalho em sala.

Entretanto, apesar desta possibilidade de trabalho, é necesséario que o
docente dé atencdo aos objetivos da geografia, que sdo compreender, entender a
dindmica social e espacial, as interacbes que o ser humano desenvolve neste
ambiente e sua relacdo temporal. Esta maneira de entender e ensinar geografia traz
uma compreensdo maior por parte dos alunos dos processos e das dinamicas que
atuam no ambiente, 0 que muitas vezes ndo estdo expressos claramente no livro
didatico, este trazendo uma compartimentacdo do conteldo que ndo corresponde a
realidade porque nao levam em conta que as interagcbes humanas e sécias estao
intrinsecamente ligadas ao aspecto natural, e sua construcdo se faz ao longo do

tempo. Milton Santos ensina que:

(...) Por que néo considerar urbanizacéao, isto €, urbanizacédo do
modo de vida, e cidade como um todo unitario, isto é, o
fendbmeno urbano? As separagfes seriam ainda um produto de
uma epistemologia "purificadora”, como diria Latour, que
proclamaria a unidade das partes, mas, no frigir dos ovos, as
trata de modo separado. Apenas, 0 espaco € um misto , um
hibrido, formado como ja o dissemos da unido indissociavel
de sistemas de objetos e sistemas de acbes . Os sistemas
de objetos, o0 espaco-materialidade , formam as configuracdes
territoriais , onde a acdo dos sujeitos , acéo racional ou néo,
vem instalar-se para criar um espago . Este espaco - 0 espacgo
geografico - € mais que o espago social dos sociélogos porque
também inclui a materialidade. (SANTOS, 2006, pg. 199. Grifo
Nosso ).
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A necessidade de entender este espaco social e dinamico torna o papel da
Geografia fundamental na aplicacdo da tematica educacdo para o transito na vida
em sociedade, ja que é no espaco que o ir e vir das pessoas acontece. E neste
espaco compartilhado, portanto, social, que as interacbes humanas ocorrem, sejam
elas a pé ou através de maquinas (bicicletas, carros, entre outros). O entendimento
claro daquilo que é o espaco, ndo apenas como lugar de moradia ou de trabalho,
mas sim como espaco construido e compartilhado pelo individuo, é de suma
importancia para que o ser humano consiga entender e questionar o porqué das leis
e regras que permeiam o assunto transito.

Na construcédo do saber, a proposta da educacéo para o transito acaba por
ser ferramenta interessante ao professor de Geografia, ja que é possivel entender
na pratica algum conceito que puramente explicados nao fariam sentido. A propria
disciplina ndo é estanque, ndo é apresentada como sendo linear, onde tudo é
produto de uma ordem natural, mas sim baseada nas relagbes temporais, e com iSso
dindmica, ja4 que muda ao longo do tempo e das sociedades que ocupam o0 meio
social.

Com a modernizagdo das ferramentas tecnologicas de informacéo e com a
compreensao cada vez maior que o territorio € constantemente transformado, a
Geografia torna-se fundamental para a compreensdo do mundo atual. Os conceitos
de lugar, espaco, natureza, paisagem, regido e territério devem ser, através destas
ferramentas, adequados as praticas cotidianas. A possibilidade de ter a disposi¢cao
mapas digitalizados, programas que permitem georreferenciar dados estatisticos
sobre acidentes, imagens que possam ser consultadas com uma atualizagcéo
razoavel e com qualidade digital capaz de identificar cruzamentos em vias urbanas,
acaba por motivar o aluno a participar das discussoes.

A disponibilidade visual que o professor tem nestas ferramentas tecnoldgicas,
inclusive identificando localmente ruas e avenidas por estas fazerem parte do seu
dia a dia e, ainda, contribui para sair do modo decoreba de paises e estados (muito
presente no imaginario daqueles que ndo conhecem a Geografia).

Com isso o professor de Geografia pode ir além daquilo que o livro didatico
apresenta e principalmente, gerar uma satisfacdo pessoal e profissional, pois ao
buscar maneiras de aperfeicoar seu trabalho e motivar seus alunos através destas
ferramentas tecnoldgicas através de novidades e atualidades que estejam proximas

aguilo que é assunto em sala de aula, acaba por se tornar um profissional critico e
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atualizado naquilo que diz respeito as novidades e tendéncias no ensino da
Geografia.

A educacdo para o transito, quando apresentada através destes programas e
mapas digitais, se torna atraente e compreensivel ao aluno, que ao invés de
imaginar as situacdes do seu cotidiano em que ocorrem estas relagdes sociais entre
motoristas e destes com os pedestres, localizam e visualizam in loco, na sua sala de
aula, o quanto estas situacdes estdo presentes em sua cidade e a necessidade de
que esta discusséo esteja presente nas atividades escolares.

Lima destaca que:

a educacdo, portanto, deve criar condicbes para que o aluno
construa seu conhecimento, crie, questione e exerca suas
potencialidades e sua competéncia natural para a convivéncia
colaborativa, levando em conta cultura, sentimentos e valores. (LIMA,
2013, p. 23).

Diante disso e do que preceitua os PCNs naquilo que se refere aos temas
transversais, a Geografia € um espaco importantissimo de discussédo e construcéo
de conhecimento através da educacéo para o transito. Ao contribuir na formacéo de
um individuo cidadao e conhecedor das leis e regras sociais, a escola cumpre seu
papel descrito na LDB, e consequentemente, esta contribui substancialmente para

gue seus alunos tornem-se reflexivos quanto ao seu papel social.

1.4 O transito em Florianépolis: Andlise de dadosd e 2009 - 2014

Apesar dos dados nacionais serem alarmantes, este trabalho tem como foco
o Estado de Santa Catarina, com recorte espacial para a regido da grande
Florianopolis. Para que a proposta de educacdo para o transito tenha validade
empirica, ndo basta apenas teorizar acerca de conceitos e definicdes bibliograficas.
Estas sdo extremamente importantes, mas quando corroboram uma situagao pratica,
atuam de maneira que possam se complementar. Caso isso ndo fosse feito,
cairiamos na falacia de sugerirmos uma educacao que transcende o padronizado
sem ter feito ou embasado nossos argumentos em dados que demonstrem a
realidade no transito

O recorte espacial realizado leva em conta as vitimas de acidentes em

rodovias estaduais na regido da grande Floriandpolis/SC, no periodo de 2009-2014,
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com o objetivo de identificar a faixa etaria dos envolvidos nestes acidentes. Os
dados foram consultados junto a Policia Militar Rodoviaria de Santa Catarina,
atraves do banco de dados dos acidentes digitados pela PMRVv.

Importante destacar que, embora a fonte de dados pesquisada esteja
relacionada com os acidentes ocorridos nas rodovias estaduais da grande
Floriandpolis-SC, o principal fluxo de veiculos na regido da ilha de Floriandpolis se
faz pelas SCs, sendo estas responsaveis em ligar o centro aos quatro cantos da ilha,
norte, sul, leste e oeste, e por ali deslocam-se moradores e veranistas em busca das

praias e casa de shows.
1.4.1 Estatistica dos acidentes com vitimas do ano de 2009 a 2014.

Os dados estatisticos abaixo retratam os acidentes de transito ocorridos no
periodo de 01/01/2009 a 31/12/2014, nas rodovias estaduais da grande

Florianopolis.

Tabela 01 - Acidentes atendidos pelo posto 01 e 19 - norte e sul da llha (2009-2014).

ANALISE DOS ACIDENTES COM VITIMAS NA GRANDE FLORIAN OPOLIS
TOTAL
FAIXA POR | PERCENTUAL
ETARIA 2009 | 2010 | 2011 2012 2013 2014 ANO | ACUMULADO
< 18 anos 89 66 69 71 74 73 442 6,91
18a24anog 330 303 329 307 261 276  1.806 28,24
25a34anog 3300 345 359 31 325 326  1.997 31,22
35a44anos 154 156 189 1793 173 15 1.010 15,79
45 a 54 anosg 89 102 108 72 108 101 575 8,99
> 54 anos 63 70 60 59 70 57 379 5,93
Ignorada 35 39 41 33 19 20 187 2,92
Total 1.090] 1.081| 1.150| 1.027| 1.030| 1.018| 6.396 100,00

Fonte: http://www.pmrv.sc.gov.br:8180/portal.

! Faixa etéaria considerada critica no presenteliraba
2 Faixa etéria considerada critica no presenteltraba
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Figura 02: Grafico da tabela 01 — Acidentes com vitimas na grande Floriandpolis/SC
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Fonte: http://www.pmrv.sc.gov.br:8180/portal

Analisando os dados estatisticos do recorte espacial selecionado (referentes
ao periodo de 2009 a 2014), percebe-se que a faixa etaria de 18 a 24 anos teve
abrangéncia de 28,24% (1.806) do total de feridos e/ou mortos do total (6.396),
acompanhado da faixa etaria dos 25 aos 34 anos, que teve um percentual de
31,22% (1.997). Somando-se as duas faixas etarias, teremos um total elevado de
59,46% (3.803) dos acidentes que vitimaram pessoas no periodo analisado
ocorrendo na faixa dos 18 aos 34 anos, um numero bastante elevado.

Estes dados revelam que o envolvimento de jovens nos acidentes de transito
nao € apenas pontual, mas sim uma realidade que vitima a sociedade como um
todo, onde além dos custos emergenciais de tratamento imediato aos envolvidos nos
acidentes de transito, que sobrecarregam o Sistema Unico de Saude (SUS) e o
tornam, muitas vezes, questionavel em sua qualidade. Claramente ndo se cumpre 0
papel social dos 6érgdos envolvidos de preservacao da vida como bem maior a ser
cuidado. Temos também custos permanentes para as familias e a sociedade, tirando
a possibilidade de desenvolvimento profissional deste individuo na cadeia produtiva.

Um dos principais problemas decorrentes deste afastamento social do sujeito
que se envolve num acidente grave que tenha causado sequelas, sejam elas

temporarias ou permanentes, é o isolamento familiar e social, que tem como
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consequéncias graves um quadro de depressdo, angustia e sentimento de
impoténcia perante seus familiares.

Nota-se que no periodo estudado, ndo houve variagdo significativa nem
mudanca de faixa etaria nos indices de envolvidos em acidentes com vitimas na
grande Floriandpolis/SC. O percentual acumulado deixa claro que, infelizmente, mais
da metade dos envolvidos nestes acidentes tem até 34 anos de idade. Considerando
qgue o jovem conclui sua educacao basica por volta dos 17 anos e que aqueles que
buscam o ensino superior concluem por volta dos 21 ou 22 anos, este individuo
acaba por usufruir de sua vida adulta apenas 12 anos, na melhor das hipé6teses,
uma vez que o percentual que acaba perdendo a vida até os 24 anos € muito
semelhante a faixa etaria daqueles que estao incluidos na faixa dos 25 aos 34 anos,
esta diferenca é apenas de 3%.

E quais sdo as atitudes que devem ser tomadas para a reducdo desta
estatistica de abrangéncia nacional? Segundo Neto (1996), as variaveis do sistema
transito sdo: o homem , na qualidade de condutor, pedestre ou mesmo observador e
definidor das regras e normas; a via, através das infra-estruturas e sua construcao,
sua sinalizacdo; e o veiculo e suas condigbes de trafegabilidade. Para que o
transito possa ser posto em funcionamento, invariavelmente o homem deve ser

aguele que comanda as acgoes.

As trés variaveis interagem ininterruptamente a partir da entrada do
elemento homem no Sistema Transito. A via fornece estimulos ao
homem, que pode desempenhar vérios tipos de papel (motorista,
pedestre, agente da autoridade de transito). Enquanto motorista, o
homem responde aos estimulos fornecidos pela via agindo sobre seu
veiculo, que reage a cada comando do motorista. Por sua vez,
veiculo e via interagem mecanicamente, com o veiculo
absorvendo as condicdes da superficie e a via suportando a carga do
veiculo. (NETO, 1996, p. 24). (grifo nosso )

Fica claro que o ser humano é aguele que merece atencao prioritaria, por sua
responsabilidade majoritaria ha conducédo do seu veiculo e resposta aos estimulos
vindos da via. Do classico tripé Engenharia Viaria, Fiscalizacéo (dos veiculos e seus
condutores) e Educacédo, torna-se evidente que o foco para evitar que estas
estatisticas se repitam e que continuem as perdas lastimaveis de vitimas de
acidentes deva ser neste ultimo.

Entretanto, deve-se ressaltar que as atitudes devem ser tomadas em



35

conjunto, com a engenharia de trafego atuando nas melhorias da infra-estrutura das
vias, a fiscalizagdo buscando modificar a conduta do homem através da imposi¢céo
das penalidades e a Educacéo no sentido de garantir acesso as regras e normas de
convivéncia em sociedade através do transito. Uma acdo ndo pode ser vista como
excludente da outra, devem ser tomadas em conjunto e continuamente, o que
muitas vezes nao ocorre por parte dos nossos gestores das cidades.

A educacao para o transito deve ser tratada ndo de forma mecanica, onde o
individuo tem o primeiro contato na auto-escola e aprende as regras através de
placas e de poucas aulas de dire¢cdo, mas deve ser vista como uma necessidade de
convivéncia social e de coexisténcia num espaco que é de todos. De que adianta
decorar sinais de transito se o cidaddo ndo conduz seu veiculo com ética e
urbanidade, acreditando que a via é exclusividade dele e ndo respeitando o direito
do outro? Esta capacidade de discernimento de situacdes sociais se constréi num
primeiro momento dentro do nudcleo familiar e posteriormente se solidifica na
convivéncia em sociedade, passando principalmente pela escola. E o ensino da
Geografia pode ser uma fonte inesgotavel de reflexdo de temas e situacbes que
retratam a ética social e a realidade do transito em nossa sociedade, se encaixando

perfeitamente a discussdo da temética educacgéo para o transito.
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2- METODOLOGIA

2.1 A pesquisa qualitativa e o estudo exploratorio.

Como metodologia de estudo para esta pesquisa, adotamos a abordagem
qualitativa, que se encaixa na proposta de compreender a presenga ou auséncia da
tematica educacédo para o transito no ensino escolar (particularmente naquilo que se
refere ao ensino médio) através das experiéncias educacionais apontadas pelos
alunos envolvidos no desenvolvimento deste trabalho. Esta metodologia propicia um
entendimento mais aprofundado das particularidades presentes na oOtica de cada
individuo e o que ele entende por necessario na educacdo para o transito. Tal
perspectiva comunga com o pensamento de Minayo sobre a pesquisa qualitativa ao

afirmar que:

Os autores que seguem tal corrente ndo se preocupam em
quantificar, mas sim, compreender e explicar a dindmica das
relacbes sociais que, por sua vez, sdo depositdrias de crencas,
valores, atitudes e habitos. Trabalham com a vivéncia, com a
experiéncia, com a continuidade e também com a compreensdo das
estruturas e instituicbes como resultado da acdo humana objetiva.
Ou seja, desse ponto de vista, a linguagem, as praticas e as coisas
sdo inseparaveis. (MINAYO, 1994, pag. 24).

Portanto, foram utilizados além dos materiais bibliograficos para apreenséo de
termos e significados relacionados & educacdo e ao transito, uma pesquisa
qualitativa na forma de estudo exploratorio nas quatro turmas de 3° ano do ensino
médio da Escola de Educacdo Basica Simao José Hess, localizada no bairro
Trindade da cidade de Florian6polis/SC.

A nossa abordagem qualitativa assumiu a forma de estudo exploratério, que
permite, segundo Trivifos (1987), realizar investigacbes de maneira mais
aprofundada de uma determinada instituicAo. Nesse sentido, a metodologia
escolhida possibilitou retratar a realidade de forma contextualizada das turmas dos
terceiros anos do ensino médio da escola pesquisada, rica em dados significativos,
descritivos, que resultam das “[...] interacdes, acdes, percepcdes, sensacdes e dos
comportamentos das pessoas relacionados a situacdo especifica onde ocorrem”.
(TRIVINOS, 1987)

Este estudo exploratério se utilizou de questionarios para identificar o nivel de
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contato que os alunos tiveram ao decorrer de sua formagdo escolar com o tema
educacdo para o transito®, identificando neles suas necessidades e interesses para a
realizacdo de oficinas de educacao para o transito, que foram realizadas nas aulas

de Geografia.
2.2 A escola e os sujeitos da pesquisa.

Nossa investigacao teve lugar na E.E.B. Simao José Hess que esta localizada
no coracdo do bairro Trindade, em Floriandpolis/SC, conforme figura 03. E uma
regido muito procurada pela comunidade estudantil e considerada regiao de classe
meédia alta, por ter condominios de alto padréo (Paula Ramos) e proximidade com
duas universidades (UDESC e UFSC).

Figura 03 — Localizagéo da Escola E. E. B. Sim&o José Hess
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® O questionario completo se encontra no anexo “A”

Organizacgao de Felipe Echenique — maio 2015.
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Atende aos ensinos fundamental e médio, e engloba as comunidades de todo
entorno como 0s bairros Serrinha, Trindade, Itacorubi, Santa Monica, Corrego
Grande, dentre outros. O espaco fisico ocupado pela escola € de tamanho
consideravel, pois dispde de dois prédios amplos, separados um do outro, com dois
andares cada, enquanto um deles abriga as salas de aula de Ensino Fundamental Il
e Médio; o outro abriga o Ensino Fundamental I. Dispde de quadras abertas e de um
ginasio coberto (fechado).

A escolha por esta escola se deu por trés fatores: maior acessibilidade com
os diretores e professores do ensino de Geografia, por se tratar de uma escola que
atualmente recebe projetos da UDESC como o PIBID/Geografia e alunos das
disciplinas de estagio no ensino de Geografia; pela presenca das quatro turmas de
3° ano nos trés periodos letivos (manha, tarde e noite), diversificando assim os
sujeitos e ampliando as possibilidades de identificacdo do objeto de estudo deste
trabalho; e pela proximidade com a UDESC, o que facilitou a aplicacdo dos

questionarios e desenvolvimento das oficinas de educacao para o transito.

2.2.1 Apresentacéo dos sujeitos da pesquisa

Os alunos das turmas de terceiros anos do Ensino Médio da Escola Estadual
de Educacéao Basica Simé&o José Hess foram os sujeitos da pesquisa. Para conhecer
o perfil das turmas e o interesse pelo tema educacéo para o transito organizamos
um questionario® que foi aplicado em todas as turmas do terceiro ano do ensino

médio da escola. A seguir apresentamos as referidas turmas:

2.2.2 Turma 301 — matutino

Os alunos desta turma foram muito receptivos, interessados na proposta e na
possibilidade da realizacdo de oficina sobre Educacdo para o Transito. Foram
respondidos por esta turma um total de 26 (vinte e seis) questionarios, que
resultaram em uma média de idade de 17 anos e com percentual de 46,15% de
alunos do sexo feminino e 53,85% de alunos do sexo masculino. Com relacao ao

contato com a tematica proposta, 3,85% dos alunos afirmaram ter tido contato com o

* Questionario anexo “A”.
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tema, na aula de Geografia, e 96,15% afirmaram que n&o tiveram contato algum.
Deste universo de 26 (vinte e seis) alunos, 80,77% consideraram importante

ter Educacéo para o Transito na escola, julgando ser necessario principalmente por

acreditarem que isso possa ajudar a diminuir os acidentes de transito. Também

entendem que facilitaria o processo de retirada da carteira de motorista futuramente.

2.2.3 Turma 302 — matutino

Esta turma teve uma receptividade mais calorosa, principalmente por ser uma
classe que ja vem sendo acompanhada pela professora Santa Idelci® no ano
anterior. Foram dispersos num primeiro momento, ja que acabavam de retornar do
intervalo, porém, muito prestativos no momento em que foram explicados os motivos
da aplicacdo do questionario e da possibilidade de realizacdo da oficina. Neste dia
inclusive foram apresentadas as possiveis oficinas e sendo a oficina sobre anélise
de imagens a que melhor teve receptividade entre os alunos. Foram respondidos 28
(vinte e oito) questionarios que resultaram numa idade média de 16 anos e num
percentual de alunos do sexo feminino de 42,86% e de masculinos de 57,14%.
Tiveram 05 (cinco) alunos que responderam ter tido contato com educacdo no
transito durante sua vida escolar, principalmente através do PROERD (Programa
Educacional de Resisténcia as Drogas), aplicado pela Policia Militar de Santa
Catarina nas escolas publicas do Estado. Quando questionados sobre a importancia
de ter Educacdo para o Transito na escola, 92,59% responderam que sim, por
acreditarem que o contato com esta temética possa futuramente, através da

conscientizacdo, tornar o transito mais seguro.

2.2.4 Turma 303 — Vespertino

Os alunos desta turma responderam a atividade proposta de forma tranquila e
rapida. A explicacdo sobre como funcionaria foi de certo modo sucinta e objetiva, ja
gue nao houve questionamentos por parte dos alunos. Com idade média de 17 anos
e sendo composto por 47,62% de meninas e 52,38% de meninos, dos 21 (vinte e

um) alunos apenas 02 (dois) tiveram contato com a tematica Educacdo para o

® Professora titular da turma.
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Tréansito durante a escolarizagdo, sendo que um deles ja na auto escola. Todos os
alunos acreditam ser interessante ter Educacdo para o Transito na escola, por
acreditar que isso reduziria a violéncia no transito, através da conscientizacdo sobre
0s riscos que correm no dia a dia. Também esteve presente entre as respostas a
possibilidade de aprenderem algo a mais para irem bem aos testes futuros para a

carteira de motorista.

2.2.5 Turma 304 — Noturno

De faixa etaria mais avangada, com média de 18 anos e com alguns alunos
na faixa dos 23 e 25 anos, esta turma foi a que mais surpreendeu, pela quantidade
de alunos presentes no dia da realizacdo do questionario (25 alunos), mesmo sendo
uma sexta feira. Mostraram-se interessados no desenvolvimento das atividades,
inclusive dando dicas para a realizagédo das oficinas. Nesta turma tivemos 60% de
alunos do sexo feminino e 40% do sexo masculino, onde 06 (seis) tiveram contato
com Educacdo para o Transito, principalmente em palestras e PROERD. Apesar do
namero elevado de alunos que tiveram contato com a tematica (em relacdo as
demais turmas), 100% dos alunos responderam que consideram importante o tema
Educacdo para o Transito ser desenvolvido na escola, por acreditar que iSso
contribui com a conscientizagcdo no transito, mas principalmente acreditam que
auxiliaria no processo de “tirar’ a carteira de motorista, jA que muitos dos

entrevistados tem idade legal para isso.

2.3 A organizacdao e aplicacao das oficinas.

A organizacdo e aplicagdo das oficinas foi um reflexo das necessidades
apresentadas nos questionarios, mais especificamente a partir das respostas obtidas
no item 15 do questionario distribuido aos alunos, onde cada um descreveu aquilo
gue considerava importante como assunto a ser tratado em uma oficina de transito.

Outro elemento considerado para a escolha da modalidade da oficina que foi
aplicada foi a média da faixa etaria identificada através do questionario e o turno de
aula no qual a oficina aconteceu. Optou-se pela oficina de mesa redonda com os
alunos do periodo noturno, em razdo da maior idade dos alunos/as o contato com a

pratica no transito de alguns alunos que eram habilitados para conduzir veiculos;.
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Para os alunos/as do matutino optou-se pela oficina de imagens, por terem menor
faixa etaria na média e a possibilidade de capturar as imagens a campo com menor
risco de acidentes para os alunos.

Cabe ressaltar que em funcdo da greve dos professores no magistério
estadual, iniciada em 24 de margco de 2015 e que perdurou até o fim dos prazos
estipulados para a conclusdao do presente trabalho, as oficinas puderam ser
aplicadas em apenas duas das quatro turmas entrevistadas. Porém, ndo houve
prejuizo na analise em virtude de ter sido proporcionado duas oficinas distintas para
as turmas 301 e 304, com participacdo da grande maioria dos alunos que
responderam o questionario.

Partindo desta preocupacdo inicial de dar continuidade as propostas
assumidas no primeiro contato com as turmas, foram aplicadas duas oficinas, assim

distribuidas:

a) Oficina de Educacéo para o Transito realizada na  turma 301:

OFICINA DE EDUCAGAO PARA O TRANSITO:
CAPTAGAO DE IMAGENS E DISCUSSAO EM SALA.

- OQUEE
Atividade de fotografia que busca captar o olhar do aluno através da lente das
cameras das irregularidades cometidas no transito no entorno da escola.

. PUBLICO
Adolescentes e jovens do terceiro ano do ensino médio da Escola Estadual de
Educacao Basica Simao José Hess.

+ MATERIAIS
Cameras fotograficas, celulares com camera, adaptador de cartdo de memdria para
PC/NOTEBOOK e projetor multimidia.

« ESPACO
No entorno da escola, na sala de atividades e de informatica.
- DURACAO

Trés momentos com duracao total de aproximadamente 60 min:
- 15 minutos para a captura pelos grupos das imagens.
- 15 minutos para a organizacdo do material no computador.

- 30 minutos para a apresentacao/discussao das imagens.
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-  FINALIDADE
Conhecer na prética a insercdo do transito no espaco local e do aluno e discusséo
da proximidade da tematica educacao para o transito ao dia a dia do aluno.

- NAPRATICA
1° momento - Introducgdo da atividade e saida para a captura das imagens.
A oficina iniciou com a explicagdo por parte do mediador sobre todas as fases do
desenvolvimento das tarefas, distribuicdo dos grupos (com no maximo trés
integrantes), onde cada grupo ficou responsavel por capturar até trés imagens
relacionadas ao transito nas ruas do entorno da escola. Esta captura foi feita por
camera fotografica ou celular e salvas no cartdo de memaria externo.
2° momento — Retorno a sala de aula e organizacéo das imagens.
Foram coletadas e organizadas por pastas no notebook do mediador todas as fotos
coletadas, nomeando cada pasta com o nome do grupo, ficando assim distribuidas:
Pasta grupo 1, grupo 2, grupo 3, grupo 4 e do Mediador. Verificada a pertinéncia das
fotos tiradas com o tema transito, onde foi desconsiderada qualquer imagem que
cada grupo nao teve o interesse de apresentar para os demais colegas em sala.
3° momento — Apresentacéo e discussao das imagens capturadas.
Cada grupo apresentou o resultado de sua saida a campo, explicando o porqué da
escolha daquela imagem e qual influéncia ela tem na educacdo para o transito,
quais os aspectos que podem ser abordados para corrigir ou sanar aquele problema.
O mediador integrou-se na apresentacao dos grupos, com explicacdes para tirar as
davidas dos alunos/as, contribuindo assim na construgdo de uma aprendizagem

entre os alunos/as e a tematica Educacéo para o Transito.

Podemos destacar que o desenvolvimento da atividade na turma 301 foi muito
prazeroso e alcangou os objetivos propostos, teve a participagdo de quase todos 0s
grupos onde apenas um deles relatou ndo ter observado na saida a campo
nenhuma situacdo que pudessem relacionar com a educacéo para o transito. Esta
dificuldade foi sanada a partir do momento em que 0s outros grupos apresentaram
suas imagens e suas analises, o que de forma surpreendente motivou algumas
discussbes sobre o transito e suas formas de educar. Cabe aqui um detalhamento
das atividades e das discussoes, além da apresentacédo de algumas fotos que foram
controversas no sentido linear de pensar o transito. Isso demonstra que cada aluno

tem a capacidade de envolvimento com o tema que estd sendo mediado entre o
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professor e 0s saberes postos como senso comum. Na medida em que é
oportunizado a ele que possa desenvolver seu raciocinio e aplicabilidade daquilo
que acredita ter relacdo com a tematica, neste caso, a Educacao para o Transito.

As atividades foram organizadas na seguinte sequéncia:
a) Foram apresentadas as regras gerais da oficina, onde foi explicado que cada
grupo de trés ou no maximo quatro alunos deveria, acompanhados pelo professor
Bruno Jackson Severino® e pelo professor mediador’, sair até a parte externa da
escola e, em suas imediagc0es, capturar imagens que para eles tivessem relacéo
direta ou indireta com o tema Transito®. Ficou claro posteriormente que a no
interferéncia dos professores no sentido de direcionar através de exemplos do senso
comum as atividades e de deixar claro no inicio da oficina a possibilidade deles
retratarem aquilo que fosse também indiretamente ligado ao transito proporcionou
imagens surpreendentes e explicacfes ndo convencionais, como sera mostrado em
seguida.
b) Divididos os grupos, cada professor ficou responsavel por dois grupos, que
também foram orientados sobre a necessidade de tomar as precaucdes referentes
as normas de seguranca e de circulagdo, ja que iriam transitar por vias de grande
movimento de veiculos. Definida a rota, cada grupo ficou livre para capturar as
imagens que considerassem adequadas para posteriormente mostrarem aos demais
colegas em sala.
c) Apoés a captura das imagens, cada grupo retornou com seu professor para sala de
aula, ficando entdo o mediador disponivel para organizar as imagens junto com o
grupo, descartando aquelas que foram consideradas inadequadas por eles. Cabe
destacar que nédo foi o professor nem o mediador que julgaram quais as imagens
eram apropriadas ou ndo, mas sim os membros das equipes. Foram descartadas
apenas aquelas que poderiam gerar um desconforto aos fotografados, ficando
imagens belas e surpreendentes, e que num primeiro momento e aos olhos do
expectador comum nada tem a ver com o transito, ao ser situado e explicado pelo
grupo, passaram a fazer sentido. Esta demonstracéo de raciocinio baseado em suas
experiéncias torna o aprendizado Unico, diferente daquilo que é objeto em palestras
de educacao para o transito. O saber construido com o aluno e ndo para o aluno &

® Professor de Geografia, titular da turma.

’ Professor mediador é o autor desta pesquisa.

SE importante destacar que nas imediacfes da escola temos vias de transito bastante movimentadas
e sinaleiras que regulamentam o fluxo do transito.
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capaz de perdurar muito mais tempo do que os discursos comumente presentes em
algumas palestras.

d) No retorno do intervalo, cada grupo apresentou suas imagens e aquilo que
acreditavam ter relagcdo com o transito, ficando o professor mediador como auxiliar e
motivador das discussoes.

O grupo 1 apresentou aos colegas sete imagens e destas, trés foram
apontadas como caracteristicas do comportamento que as pessoas tém no transito.
Este grupo explicou que apesar da infra-estrutura ser adequada, com a presenca de
passarela para pedestres, a grande maioria das pessoas atravessa a via pela rua,
inclusive procurando passar proOximo a passarela, porém por baixo, 0 que no
entendimento deste grupo acaba por ser até engracado, ja que passa a imagem de
gue se passarem naquele local sera mais “seguro”, o que de fato ndo é verdade.

Figura 04: Pedestre passando proximo a passarela. Imediacdes do Shopping
Iguatemi.

Fonte: Grupo 1 - Organizacdo de Paulo Cesar. Abril 2015

Outra imagem apresentada pelo grupo 1 trouxe uma situagdo comum aos
demais colegas, porém bem questionada e discutida durante a oficina. A imagem
trazia um grupo de pessoas atravessando na faixa para pedestre, porém com o

semaforo aberto para o transito de veiculos (figura 05). Quando observamos a
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imagem, sem nos atermos aos detalhes, a cena parecia nao ter problema e ser uma
cena de educacdo para o transito, ja que aquelas pessoas pareciam ter a
consciéncia da necessidade de atravessar a rua na faixa para pedestre.

A genialidade da foto esta na percepcédo de que o semaforo esta ABERTO
para o0s carros, e apesar de ndo ter nenhum carro circulando, deveriam ser
respeitadas as normas gerais de circulacdo e conduta. A discussao tomou corpo
guando uma aluna questionou o grupo sobre a necessidade ou ndo de aguardar
para atravessar, o que foi mediado pelo professor com argumentos de que além de
ser norma, e por si sO deveria ser obedecida por ter uma razédo de existir. Levantou-
se a hipOtese de acontecer a mesma situagdo em um outro lugar, num outo
momento, a noite, e um veiculo ndo estar com sua iluminacéo ligada. Esta situacao
poderia causar um acidente de transito, em que pese o fato do veiculo transitar com
os farois apagados ser infracdo de transito, o mal maior a ser evitado é o acidente e

seus conseqlientes danos.

Figura 05: Pedestres passando na faixa com semaforo no verde. Imediacdes do

Shopping Iguatemi.

i

Fonte: Grupo 1 - Organizacéo de Paulo Cesar. Abril 2014

O Grupo 2 apresentou aos colegas em sala trés imagens que representavam
os trés elementos principais relacionados ao transito: o homem, quando capturaram

a imagem de seus colegas atravessando fora da faixa de pedestre; o veiculo,
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guando retrataram um veiculo estacionado de forma irregular sob a placa que
indicava que ali era proibido estacionar e a infra-estrutura, quando mostraram aos
colegas um buraco mal sinalizado na rua ao lado do colégio (figura 06). Este grupo
optou por imagens muito presentes no cotidiano, retratando de forma objetiva as
representacfes que envolviam o tema Educacao para o Transito na saida a campo.
De forma sucinta, explicaram que as imagens capturadas por si sé denotavam a falta
de educacao das pessoas com relacdo as normas de transito e a falta de zelo
dispensada pela prefeitura no que se referia a rua. Nesta apresentacdo nao foi
necesséaria grande intervencdo do professor mediador, apenas para lembrar ao
grupo e aos alunos que as situagdes mostradas sdo causadas ou de
responsabilidade do ser humano, seja através da correcdo de suas condutas, seja
na cobranca que todos devemos fazer para as entidades publicas, que sao geridas

por homens, na reparagéo dos danos viarios.

Figura 06: Pedestre passando fora da faixa, veiculo estacionado de maneira

irregular e dano na via mal sinalizado.

o P i

Fonte: Grupo 2 - Organizacéo de Paulo Cesar. Abril 2015

O grupo 3 informou que n&o havia capturado nenhuma imagem, por n&o
terem visto nenhuma que fosse relacionada ao tema proposto pela oficina. Apesar
disso, participaram de forma ativa das discussées com os demais colegas que
apresentaram e ao final compreenderam que havia situacées que no momento da
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saida a campo nao tiveram consciéncia da relacdo, porém apds as apresentacdes
foram convencidos da importancia da tematica para a sociedade da qual fazem
parte. O que num primeiro momento o professor mediador poderia entender como
uma desculpa do grupo em nao desenvolver a atividade se tornou um aprendizado
através da observacdo da oficina por eles e as intervencdes feitas nas discussoes
sobre o tema da oficina. O simples fato de nao tornar obrigatéria a captura das
imagens na saida a campo nao invalidou a atividade deste grupo. No momento que
surgiu a informacédo de que nado tinham concluido parte da atividade, coube ao
professor mediador trazer estes membros do grupo para a discussdo através das
outras imagens, obtendo éxito naquilo que era a proposta inicial da oficina, refletir
sobre a Educacéo para o Transito em sociedade.

O Grupo 4 coletou trinta imagens, e apos a avaliacdo do grupo, decidiu-se
ficar com doze delas que representavam de forma direta ou indireta o transito e suas
normas. A grande quantidade se deu justamente pela forma inusitada que o grupo
retratou sua realidade proxima, jA que todas as imagens foram capturadas nas
imediacfes da E.E.B. Simdo José Hess, onde estudam. As explicacdes sucintas e
de grande criatividade surpreenderam a todos, inclusive o professor mediador,
demonstrando a qualidade e a necessidade da experiéncia pessoal na discussao
dos assuntos.

Essa caracteristica do grupo nao pode ser interpretada como uma
compreensao superficial do tema, mas € papel do mediador, que observa, assimila e
retorna ao grande grupo através das suas experiéncias e conhecimento aquilo que
de outra forma poderia ser criticado por ter vindo do senso comum do aluno. Esse
sentimento de mediar a constru¢cdo do conhecimento esteve presente em todas as
apresentacoes e etapas da oficina, sendo fascinante especialmente neste grupo,
onde foi possivel observar um grande envolvimento dos alunos/as na atividade
proposta. Vejamos entdo algumas imagens que foram apresentadas e explicadas,
com grande criatividade por parte dos alunos.

Para iniciar as apresentacdes, o grupo escolheu imagens que retratavam a
desatencdo do poder publico em relacdo a conservacdo das ruas e das placas de
informacgé&o, exibindo uma faixa de pedestre com a pintura deteriorada e uma haste
de metal que deveria ter o nome da rua indicando a localizacdo para quem
precisasse desta informacao (figura 07). No entanto, esta haste estava ali apenas

para atrapalhar a circulagdo dos pedestres, inclusive notaram que estava quase no
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meio da guia demarcada na calgcada para cegos. Além desta sensibilidade de
preocupar-se com a indicacédo de local e da dificuldade no caminho do deficiente
visual, o grupo trouxe uma imagem positiva, préximo ao shopping Iguatemi, a qual
retratava uma sinalizacdo de transito indicativa de lugar, e ainda, tiveram o
discernimento de reconhecer que tal indicacéo regular e legivel era fruto também do
interesse da sociedade de consumo, ja que indicava um local privado (Shopping
Iguatemi) além de indicar as rotas publicas de localizacdo do centro de Florianépolis
e do Norte da llha.

Figura 07: Haste de metal, faixa de pedestre sem pintura e placa com indicativos de

lugar.
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Fonte: Grupo 4 - Organizacdo de Paulo César. Abril de 2015

Como exemplo de sinalizacdo de transito, o grupo 4 capturou imagens
relacionadas as placas e aos sinais luminosos presentes nos semaforos nas ruas
proximas a escola (figura 08). Com criatividade, este grupo observou acfes que
demonstravam o aspecto positivo da educacado para o transito, além do comumente
aspecto negativo, este de carater mais facil de ser observado.

Na exposicao aos colegas, mostraram o sentido Unico de uma rua ao lado da
escola, sinalizada pelas placas amarradas aos postes e, numa perspectiva positiva
daquela apresentada pelo grupo 1, onde eles observaram pessoas passando com o
semaforo aberto, estes trouxeram pedestres esperando o semaforo fechar e na
sequéncia, capturaram a sinalizacdo que permite ao pedestre passar, com tempo

definido em segundos. Foi explicado entdo pelo professor mediador que esta



49

sinalizacdo é chamada de “inteligente” pelos administradores das vias, 0 que gerou
certo desconforto em alguns alunos.

Como o interesse da oficina também €& desestabilizar para motivar a
curiosidade e a consequente aprendizagem, foi perguntado a todos se 0 que gerava
0 incomodo visivel em sala era o fato do equipamento ser definido como inteligente,
0 que um aluno argumentou que justamente isso 0 incomodava, por ser
equipamento, maquina, e ser desprovido de cérebro para poder ser inteligente. Os
demais alunos concordaram com o posicionamento do colega, o que foi pronta e
inteiramente corroborado pelo mediador.

A capacidade de andlise I6gica também é fator de crescimento pessoal para a
convivéncia em sociedade e deve ser sempre que possivel motivada no ambiente de
ensino. O sujeito critico ndo é aquele que contradiz as falas do professor
simplesmente por “achismo” e conhecimento superficial, mas sim aquele que ao
ouvir algo que o incomoda, expde de forma clara e légica seus argumentos e apés o
debate, assimila o resultado, ndo havendo com isso ganhador ou perdedor, mas téo

somente a capacidade de reflexdo gerada pela discussao do conteudo.

Figura 08: Sentido Uunico, semaforo vermelho para pedestres e aberto,

respectivamente.
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Fonte: Grupo 4 - Organizacéo de Paulo César. Abril de 2015

No sentido de visualizar situacdes positivas no transito, as trés proximas
imagens exibidas pelos alunos aos colegas em sala trouxeram um elemento também

presente nas falas do grupo 1. O fato das pessoas passarem por baixo da passarela
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foi tema constante durante toda a oficina, mesmo quando nao lembrados por
imagens na apresentacao do grupo 2. Essa situacdo se fez presente nas imagens
apresentadas pelo grupo 4 também, mas novamente com a preocupacdo em
mostrar um olhar positivo. Essa contraposicdo de imagens auxilia na fixacdo daquilo
gue se objetiva mostrar, o que foi atingido na proposta organizada pelos alunos.

Embora tragam imagens que por um outro olhar possam passar
despercebidas, ja que sao rotineiras naquele local, o simples fato de em sequéncia
apresentarem duas imagens do mesmo local com atitudes totalmente contrarias
acaba por ressaltar e enfatizar a falta de educacdo para com as normas de
circulagdo no transito.

A ultima imagem apresentada pelo grupo e mostrada na figura 09 tem relacéo
com uma duavida que eles trouxeram para o grande grupo. Como sabem que a beira
mar norte em toda sua extensado tem radar fotografico, acreditavam que aquilo que
haviam capturado como imagem relacionada & educacédo para o transito se tratava
do equipamento que fotografa os veiculos.

Foi explicado pelo mediador que o equipamento em questdo € uma camera
de seguranca instalada pela secretaria de seguranca publica. O equipamento que
registra a velocidade esté presente na foto também, porém néo foi objeto intencional
de captura do grupo.

Logico que este fato levou para uma discussdo importante sobre a
necessidade ou ndo de ter cameras de vigilancia nas ruas, e 0 quanto isso € invasao
da privacidade das pessoas que por ali circulam. Por ndo estar diretamente
relacionada com a temdtica educacdo para o transito, foram feitas algumas
observacdes pontuais sobre o tema, deixando para um momento posterior um

detalhamento mais aprofundado que este assunto necessita.

Figura 09: Passarela para pedestres e equipamento de controle da SSP.

Fonte: Grupo 4 - Organizacdo de Paulo César. Abril de 2015
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E finalizando as apresentacdes, o grupo 4 mostrou imagens diversas daquilo
gue se entende como diretamente ligado ao transito, porém fizeram questdo de
mostrar aos colegas pelo seu carater inusitado e diferente (figura 10). O uso dos
equipamentos publicos para a colagem de panfletos sobre diversos assuntos alheios
ao transito chamou a atencao do grupo, principalmente um cartaz sobre uma festa a
ser realizada em 02 de maio e uma propaganda no minimo esquisita, onde o servi¢o
nao estava claramente identificado no anuncio.

Além disso, foi objeto de reflexdo pelos alunos o fato de uma garrafa pet estar
fixada na traseira de um caminhdo, o que gerou varias suposi¢des, inclusive pelo
professor mediador, porém sem resultado eficaz, ja que nao foi identificada nenhuma

l6gica naquele posicionamento da garrafa em questao.

Figura 10: Cartazes fixados em equipamentos publicos e garrafa de agua presa na

traseira do caminhao.

Fonte: Grupo 4 - Organizacao de Paulo César. Abril de 2015

Essa descontracéo final na apresentacdo da oficina ajudou para retomar o
assunto sobre a educacdo para o transito e para enfatizar que justamente as
imagens que trouxeram por Ultimo demonstram que o transito ndo € um assunto a
parte do cotidiano deles, que acontece sem a presenca ou sua interferéncia. Ajudou
para mostrar o quanto estdo inseridos nesta sociedade e que bem proximo do local
onde passam parte de suas vidas existem tantos exemplos muito bem retratados por

eles na oficina.
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A capacidade de visualizar o cotidiano e dele extrair ensinamentos para
agregar valor aos temas tratados em sala de aula é o diferencial na formagéo cidada
dos alunos, cabendo ao professor intermediar estas acdes. Na Geografia esta
intermediacdo deve sempre estar presente, pois observar o espaco e os arredores
onde se vive € um dos primeiros contatos que a crianga tem para além do convivio
familiar. Dar sentido as observacfes feitas pelos alunos nesta oficina sobre a
tematica Educacédo para o Transito cumpre com o objetivo de transversalidade do
tema, onde cada individuo faz parte do todo e se relaciona socialmente com o ir e vir
de veiculos e pessoas.

N&o apenas conscientiza para as normas de circulagdo. Insere-0s no
processo e o0s faz questionar e raciocinar sobre as questdes éticas vivenciadas
diariamente pelos motoristas e pedestres no transito de sua cidade, da vizinhanca
onde estudam ou moram, tornando estes sujeitos criticos e participativos,

fundamentando conceitos de forma néo rotineira aos curriculos escolares.

b) Oficina de Educacao para o Transito realizada na  turma 304:

MESA REDONDA COM DISCUSSAO EM SALA DAS PRINCIPAIS RESPOSTAS
DO iTEM 15 DO QUESTIONARIO SOBRE EDUCACAO PARA O TRANSITO.

- OQUEE
Atividade de perguntas e respostas onde o mediador fica de forma centralizada
perante o grupo.

- PUBLICO
Adolescentes e jovens do terceiro ano do ensino médio da Escola de Educacgéao
Basica Siméo José Hess.

«  MATERIAIS
Mesas e cadeiras dispostas em circulo, com uma cadeira giratoria no centro. Papel e
canetas para anotacdoes e distribuicdo de palavras chaves aos alunos sobre
educacgdo para o transito oriundas dos questionarios. Apresentacdo dos temas mais
relevantes indicados pelos alunos na questdo numero quinze do questionario.

- ESPACO
Na sala de aula.

- DURACAO
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Dois momentos com duracéo total de aproximadamente 40 min:
- 15 minutos para a explicagcéo das rotinas da atividade.
- 25 minutos para a sabatina de perguntas.

«  FINALIDADE
Conhecer na pratica a noc¢ao do transito para o aluno e discusséo da proximidade da
tematica educacao para o transito no seu dia a dia.

- NAPRATICA
1° momento - Introducéo da atividade e organizacdo da turma.
A oficina comecgou com a explicacao por parte do professor mediador sobre todas as
fases do desenvolvimento das tarefas, distribuicdo das palavras chaves (duas para
cada aluno), onde cada um foi orientado a fazer o papel de questionador sobre o
assunto. Os alunos/as puderam adequar as palavras chave a sua realidade, com
exemplos, para enriquecer a discussdo. As palavras foram distribuidas de forma
aleatoria, sendo que ndo houve uniformidade ou direcionamento, cabendo apenas
adequar a pergunta aquilo que estava sendo objeto de apresentacado pelo professor
mediador.
2° momento — espaco para questionamentos.
Foram respondidas as perguntas de forma objetiva e através de imagens ou
conhecimento pratico do mediador, com intervencdo dos alunos/as para dar

continuidade a tematica em discussao.

A partir destas consideragbes, podemos pontuar que o diferencial desta
atividade foi ter sido realizada com alunos do periodo noturno, com idades
superiores a média daqueles que participaram da oficina de captura de imagens no
entorno da escola. Esta peculiaridade foi de grande importancia no momento de
montar a oficina, por facilitar a abordagem de temas e imagens/videos que
pudessem retratar de forma clara (e as vezes impactante) a realidade dos
acontecimentos no transito. Além disso, esta turma foi a que apresentou maior
namero de habilitados ou que estdo em processo de habilitacdo, tornando a oficina
muito mais pratica e proxima a suas realidades atuais.

ApoOs a analise das respostas obtidas no questionario, naquilo que se refere
ao item 15, foram os seguintes assuntos/temas indicados pela maioria dos alunos da
turma 304: (Direcao defensiva; Viabilidade do transporte por bicicletas; Regras de

Transito; Multas; Acidentes; Respeito e comportamento; Aplicagdo das regras;
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Multas Abusivas; Ensinar a dirigir;, Como funciona o mundo pelas estradas;
Embriaguez).

A partir dos temas apontados pelos alunos/as, foram reagrupadas e
organizadas pelo professor mediador nove palavras chaves, que foram distribuidas
de forma aleatoria no inicio da oficina, e que auxiliaram na construcdo da
apresentacao aos alunos. A diregcdo dos assuntos da mesa redonda ficou entéo
vinculada ao roteiro de apresentacdo em powerpoint, porém a intervencao atraves
de questionamentos foi de forma aleatoria, através das palavras chaves. As palavras
reagrupadas a partir das respostas do item 15 foram estas: (acidentes de transito;
imprudéncia;  impericia; negligéncia; embriaguez; excesso Vvelocidade;
ultrapassagem; multas; mobilidade urbana Florianopolis).

ApOs a organizacdo da oficina, foi solicitado ao professor Bruno que
disponibilizasse a sala de video da E.E.B. Simdo José Hess para a aplicacdo da
atividade, local amplo e adequado aos propdsitos deste trabalho. Reunida a turma,
foi explicado o roteiro da oficina e como ela iria funcionar, deixando claro que toda
intervencao seria bem vinda, e que as respostas seriam objetivas e direcionadas ao
questionamento. Qualquer explicacdo mais detalhada seria possivel posteriormente,
aos alunos interessados especificamente no assunto a ser conversado ao final da
oficina. Foram distribuidas duas palavras chaves para cada aluno, que seriam
utilizadas quando o assunto fosse previamente explanado através do powerpoint
preparado pelo professor mediador®.

Iniciou-se a oficina com a apresentacdo do tema relacionado a palavra chave
ACIDENTE DE TRANSITO, o que envolveu uma breve explicacio sobre o assunto
conforme detalhado no anexo “B”. Este tema especifico levou a necessidade de
tratar no mesmo momento sobre IMPRUDENCIA, IMPERICIA e NEGLIGENCIA, ja
que sdo estas acOes dos motoristas que estdao diretamente ligadas ao
acontecimento do acidente de transito.

Com isso, a mesa redonda comec¢ou com a davida de um dos alunos sobre as
diferencas que cada palavra tem, porque para ele todas significavam uma mesma
atitude do motorista. O professor mediador esclareceu, entdo, que havia pequenas
diferencas em cada conceito. IMPRUDENCIA é tomar uma atitude que desrespeite

as regras e normas de transito causando um acidente; NEGLIGENCIA seria o

° Material disponivel no anexo “B”
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contrario, ou seja, deixar de tomar uma atitude prevista nas normas e causar um
acidente e a IMPERICIA significa ndo estar devidamente capacitado para realizar
uma tarefa ou atividade. Outro aluno que tinha estas palavras chaves perguntou
sobre os exemplos praticos destas situacées no transito, o que foi novamente
respondido de forma objetiva, tomando-se como exemplo um sinal vermelho: Aquele
que “fura” o sinal vermelho podendo causar um acidente esta sendo imprudente no
transito; No mesmo caso, quando 0 motorista esquece que naquele local tinha um
semaforo e simplesmente passa por ele sem atencao, esta sendo NEGLIGENTE, ja
gue ndo houve por parte dele a vontade de “furar” o sinal, mas sim a desaten¢ao em
relacdo a esta norma; E por fim um exemplo classico de IMPERICIA ¢ a falta de
habilitacdo para dirigir o carro.

Esclarecidas estas questbes sobre imprudéncia, negligéncia e impericia,
surgiu uma duvida por parte de dois ou trés alunos sobre o0 acidente de transito e a
culpabilidade, o que foi solicitado entdo pelo mediador que apenas aqueles que
tivessem a palavra chave se manifestassem, sendo esta a regra geral da mesa
redonda. Um aluno entédo perguntou se bater atras do outro carro era suficiente para
ser culpado pelo acidente. Foi preciso entdo explicar que, além de diferenciar
infracdo de transito de responsabilidade civil ou penal no acidente, o exemplo que
ele dava era muito abrangente. Onde foi que aconteceu? De que maneira? Quais as
condi¢cbes de pista (molhada ou seca)? Estas questdes influenciam na decisdo de
culpa ou ndo. O aluno entdo concordou que era muito subjetivo o conceito de
culpabilidade no transito, sendo explicado que por esse motivo o atendimento de um
acidente de transito por parte da PMSC' é de natureza técnica, ndo havendo juizo
de valor. Apesar da expectativa em saber quem € culpado ou ndo, ndo cabe o
julgamento no local que aconteceu os fatos, mas sim pelo juiz em acdo a ser
proposta posteriormente.

Passando ao proximo tema, foi novamente explanado de forma sucinta sobre
embriaguez ao volante e suas consequéncias. Este tema esteve presente em varios
questionarios ndo so na turma 304, mas em todas as turmas que responderam ao
guestionario. Foi o tema mais debatido pelos alunos nesta oficina, e mesmo aqueles
gue nao participaram por néo terem as palavras chave ou por sentirem certa timidez,

todos sem excecdo prestaram atencédo as perguntas e respostas. O que é natural,

1% policia Militar de Santa Catarina.
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tendo em vista que a midia divulga cotidianamente assuntos relacionados a
embriagues ao volante e os acidentes graves. Este tema acabou sendo muito
positivo nas discussdes da mesa redonda, abarcando inclusive o restante do tempo
disponivel para a discusséo e ainda que tenham ficado de fora os demais termos, o
detalhamento deste foi de grande contribuicdo para instigar nos alunos que estéo
proximos de iniciar sua vida na sociedade através do veiculo e de suas atitudes no
transito uma maior conscientizacdo sobre o tema embriaguez ao volante.

O primeiro questionamento sobre o tema foi de certa forma duro, ja que veio
em tom de afirmacéo: “E verdade que n&o vou preso por matar alguém no transito
bébado, ndo é?". Infelizmente esta ndo é uma resposta objetiva, mas o professor
mediador resolveu explanar a todos. Para tanto, questionou quantos dos presentes
na oficina tinham a mesma opinido da colega, 0 que quase noventa por cento deles
afirmaram que tinham a mesma opinido. Com isso, e organizando o encadeamento
de ideias para que todos pudessem compreender, explicou-se a diferenca basica
entre CULPA e DOLO, termos presentes no Codigo Penal Brasileiro, onde CULPA é
agir sem intencdo e DOLO é agir com intencdo. Nos crimes de transito (e a
embriaguez ao volante é um dos crimes) nao existe o entendimento do DOLO,
apenas da culpa. Explicando isso, ficou claro aos alunos que na nossa legislagcéo os
crimes onde ndo ha a vontade de matar, mas tdo somente a culpa, estes séo
afiancaveis, ou seja, passiveis de liberdade ap6s o pagamento de fian¢a. Concluindo
para o grande grupo, nossa legislacdo atual prevé entdo tanto para o crime de
embriaguez ao volante quanto para o homicidio culposo na dire¢cdo de veiculo
automotor a pena de prisdo, porém passivel de fianca, o que gera esta impressao
coletiva de que n&o se € preso ao atropelar e matar alguém embriagado.

Alguns alunos tentaram no momento da explicacdo se manifestar, indignados,
gue entendiam que o motorista que bebe e dirige assume o risco de matar alguém
de forma intencional, ou seja, para eles existe DOLO sim por parte do motorista e
nao culpa. Foi entdo argumentado que existe um movimento das entidades que
lutam pela paz nas estradas para criminalizar de forma efetiva estas situacoes,
porém a atual legislagdo ndo ainda prevé, o que ampara aqueles que cometem a
infracdo. Seguindo na mesma linha de raciocinio, foi explicado que a lei j& evoluiu

muito desde sua primeira publicacdo e que atualmente a lei que regulamenta a
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embriaguez ao volante é chamada de LEI SECA™, ou seja, zero alcool.

Foi perguntado entdo por um aluno se tinha quantidade minima para beber e
nao ser pego na fiscalizacdo e quanto tempo demorava para que o efeito do alcool
no organismo nao fosse identificado no bafometro (etildmetro). Sdo duas perguntas
que embora parecam pertencer a um mesmo tema, sdo diferentes e envolvem
também uma explicacdo detalhada. Primeiramente, o professor mediador teve que
deixar claro que a lei € de fato SECA, ou seja, qualquer que seja o indice coletado
no momento da abordagem policial, considera-se embriaguez ao volante. O que
existe por forca de legislacdo € uma margem de erro que o0 equipamento pode
apresentar, definida pelo fabricante e por quem afere este equipamento, e que em
termos legais significa no maximo 0,04 mg/L (miligramas de alcool por litro de ar
expelido). Foi enfatizado aqui que isso é margem de erro, ou seja, ndo se permite
beber até este quantitativo, mas sim esperar que alguém gue néo tenha bebido nada
possa apresentar até este valor e ser considerado puramente erro do equipamento.

Esclarecida esta parte do questionamento, foi detalhado o segundo. Cada
pessoa tem uma capacidade de processamento do alcool no organismo diferente da
outra. Uma pessoa que tenha um peso de 80 kg, habituado a beber, ir4 absorver de
forma mais rapida no organismo a bebida ingerida do que uma pessoa de 50 kg e
nao habituada a beber.

Existem diferencas também em relacdo ao género, ja que o homem tem uma
capacidade maior de absorcéo do alcool que a mulher. Portanto, além de ser uma lei
chamada “Lei Seca” o tempo médio para que a lei ndo possa mais ser aplicada
depende da compleicdo fisica daquele que ingeriu bebida alcodlica, ndo sendo
possivel mensurar de forma objetiva o tempo em horas necessario para que nao
apareca mais os efeitos do alcool ingerido no bafémetro.

Encerrando a oficina, j& que o tempo tinha se esgotado fazia 5 minutos, o
professor mediador agradeceu a todos e ficou a disposicdo daqueles que por
ventura tivessem ficado com alguma ddvida sobre os temas, ou até mesmo para
uma conversa sobre as demais palavras chave. Restaram dois alunos e o professor
Bruno na sala e as questdes que surgiram foram referentes aos valores de multa e
as penalidades de suspensao da carteira de motorista, assunto este ultimo que

havia surgido durante a explicacdo do crime de embriaguez ao volante como pena

! Lei 12.760 de 20 de Dezembro de 2012. Regulamenta a proibicdo do consumo de bebida alcodlica
por condutor de veiculo automotor.
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administrativa, o que néo se relacionava diretamente com a pergunta feita naquele
momento.

A oficina terminou de forma muito positiva, onde a proposta inicial de realizar
uma atividade diferente, voltada para questionamentos que eles mesmaos tiveram no
preenchimento do questionario, trouxe uma compreensao maior por parte de todos
0s participantes. Tratar de temas presentes no cotidiano, seja por meio da imprensa,
seja quando eles mesmos estdo envolvidos diretamente no processo pela sua
convivéncia social, (varios relataram situacdes particulares para exemplificar suas
perguntas), faz parte da constru¢cdo conjunta do conhecimento. A possibilidade de
realizar uma discusséo aberta e organizada fez com que os alunos se interessassem
por aquilo que estava sendo debatido, e mesmo que nédo tenham participado de
forma ativa, com perguntas, prestaram atencdo por dizer respeito ao seu mundo
diretamente. A construcdo do ser humano critico passa por esta liberdade de
argumentos, complementadas pelo curriculo e disciplinas presentes nas escolas. A
ética e a possivel mudanca de atitude em sociedade passam por esta capacidade
critica e de argumentacdo fundamentada nos conceitos presentes nas diferentes
disciplinas do curriculo escolar. Ser professor mediador entre estes conhecimentos e
os alunos modifica a forma como eles compreendem o seu mundo escolar, tira a
idéia de que aprender € “macgante”, complicado e chato. Esta atividade proporcionou
isso, 0 envolvimento dos alunos/as nas discussdes sobre um tema que faz parte do
dia a dia, direta ou indiretamente, e a mediacdo dos professores ajudou no sentido

de refletir o quanto isso tem a ver com educacgao para o transito em sociedade.
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3. RESULTADOS E DISCUSSOES

Com o objetivo de analisar a percepcédo dos alunos do Ensino Médio a
respeito da importancia do tema Educacédo no Transito no curriculo do Ensino Médio,
foi desenvolvido pelo presente trabalho um levantamento bibliografico sobre a
tematica Educacdo para o Transito, um estudo sobre sua adequag¢do como tema
transversal a luz das PCNs e seu espaco enquanto tematica a ser tratada na
disciplina de Geografia. Para isso foi realizado um estudo exploratério na E.E.B.
Siméo José Hess, com as turmas do 3° ano do ensino médio daquela instituicdo.

A proposta inicial foi de aplicacdo de um questionario com o objetivo de
caracterizar as turmas e de coletar dados que pudessem subsidiar uma proposicéo
de oficinas de Educacao para o Transito. Foi aplicado um total de 100 questionarios
(modelo anexo “A”), que resultou na proposicéo de realizagédo de duas oficinas, onde
uma trataria da temética Educacgéo para o Transito através da captura de imagens e
a outra oficina seria uma mesa redonda com o0s principais temas sugeridos pelos
alunos no item 15 do mesmo questionario.

A aplicacédo efetiva das oficinas foi prejudicada em parte pela greve no
magistério de Santa Catarina e a necessidade de finalizar o trabalho de concluséo
de curso, porém néo ficou prejudicada na avaliacdo dos resultados, uma vez que foi
possivel aplicar as duas oficinas em turmas com caracteristica muito diferentes, o
que de certa forma acabou por abranger a totalidade de alunos que responderam o
guestionario.

Na avaliacdo das oficinas, foi possivel perceber a importancia dos trabalhos
desenvolvidos, tanto na oficina de captura de imagens quanto na mesa redonda
realizada com a turma do periodo noturno. A percepc¢ado que cada grupo participante
das atividades teve, ao fotografar o entorno da escola e exemplificar em sala de
aula, deu enorme satisfagdo para o professor mediador, que teve argumentos
trazidos pelos proprios alunos para sala de aula respondido por outros no momento
da apresentacao, atuando o mediador muito mais como um auxiliar das discussdes
do que como alguém que conduziu as atividades. Nota-se claramente que eles séo
conhecedores do tema transito, porém ndo houve uma discussao mais aprofundada
durante sua formacao sobre a importancia da Educacéo para o Transito.

A capacidade de reflexdo critica apresentada por todos 0s grupos

correspondeu a proposta de realizacdo da oficina, onde no desenvolvimento da
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atividade de captura e na argumentacao em sala estiveram presentes conceitos de
convivéncia em grupo e em sociedade.

Ficou claro ao final da aplicacdo da oficina o quanto eles estdo inseridos
neste processo e 0 quanto é importante conhecer o espaco vivido e seus arredores,
como foi 0 caso da atividade a campo realizada na oficina.

Na oficina de discussdo da tematica Educagdo para o Transito através da
realizacdo de uma mesa redonda, foi impressionante a adequacao desta atividade
aguela turma selecionada. Diferentemente da turma em que foi aplicada a oficina de
captura de imagens, esta surpreendeu pela capacidade de relacionar sua pratica
cotidiana as palavras chave. Foram perguntas que trouxeram muita mais da vivéncia
e da situacédo do dia a dia do aluno do que puramente conceitos sobre transito, o
gue demanda também por parte do professor mediador uma capacidade de resposta
gue apresente uma criticidade diferente daquela aplicada ao transmitir contetdos.

Mediar assuntos presentes constantemente na midia com alunos envolvidos
muitas vezes em situacdes reais (como por exemplo, uma aluna que comentou um
caso de embriaguez ao volante envolvendo um familiar) torna a construcdo do
conhecimento muito mais rica e detalhada. O fato de termos entre os alunos/as
alguns motoristas ja habilitados entre os participantes da mesa redonda tornou mais
real aquilo que tratamos em sala de aula.

Esse era o0 objetivo na aplicacdo desta oficina, aproximar o0s assuntos
daqueles alunos que logo participardo ativamente do transito ou ainda, que ja estéo
habilitados para conduzirem automéveis. Nesta oficina também se denota uma falta
de aprofundamento na formacgdo dos alunos quanto & Educacdo para o Transito,
onde muita das reflexdes feitas nas perguntas tem um carater pessoal e de
conhecimento superficial.

A educacao para o transito deve ser objeto de transversalidade na educacgao
basica, podendo estar presente nas diversas disciplinas que compde o curriculo
escolar, pois se coloca como transversal na medida em que consolida os
ensinamentos tedricos e metodoldgicos ao demonstrar na pratica a necessidade que
o individuo tem, como ser social, de contribuir cada vez mais para uma ética cidada
na sua interagdo com os demais usudarios das vias, onde trafegam e convivem
diariamente.

A Geografia, disciplina utilizada para desenvolver este trabalho € lugar

importante de discussdo sobre a tematica, jA que cabe a ela explicar o espaco e
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suas interagdes, naturais e sociais. Do conflito resultante da vivéncia em sociedade
e das regras e normas a serem observadas por todos é que se constrdi o carater
humano. A ética social s6 é possivel aqueles que refletem sobre seu cotidiano e
compreendem seu lugar no espac¢o. E a geografia € responsavel também, tanto
quanto as outras ciéncias, de formar o aluno reflexivo, critico, capaz de atentar para
sua responsabilidade social, e a educac¢éo para o transito € uma das ferramentas da
quais os professores podem dispor para explicar o dia a dia do aluno.

O entendimento de que educacdo para o transito ndo se faz a parte da
sociedade, mas sim como parte integrante de um individuo que esta inserido nesta
sociedade apareceu na realizagdo das duas oficinas de forma muito incipiente, em
alguns alunos que manifestaram ter exemplos de conduta em casa através dos pais,
ficando evidente a necessidade de uma maior presenca deste tema no espaco da
escola nas diferentes disciplinas do curriculo.

A educacao para o transito tratada de modo transversal na escola, na qual o
tema é mostrado ao aluno o mais proximo do seu dia a dia, possibilita que este tema
seja tratado de forma critica, reflexiva, acabando por alcancar a sociedade como um
todo, ja que eles levam para seus lares este conhecimento construido na escola,
formando ideias e modificando o0 modo de pensar o transito na comunidade onde

vivem.
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CONSIDERACOES FINAIS

A Educacdo para o Transito deve ser objeto de estudo de sua viabilidade
como parte dos temas transversais integrantes do curriculo escolar. Ainda que a
tematica seja tratada de forma pontual em algumas campanhas como aquela
realizada pela PMRv*? denominada Cidad&o para o Transito e na Semana Nacional
do Transito articulada pelo Denatran em todo territério nacional, estas atividades néo
suprem de forma integral a necessidade que a urgéncia do tema necessita.

Medidas efetivas e de interesse publico relacionados a educacdo das nossas
criancas devem ser inseridas na estrutura curricular de ensino, atraves dos temas
transversais, haja vista a pertinéncia retratada durante as explanacdes neste
trabalho. Esta insercdo deve acompanhar a necessidade de tornar interessante a
discussdo de tais temas, fazendo com que o aluno possa construir junto com o
professor um conhecimento solido e aplicavel ao seu dia a dia.

O ensino da Geografia deve ser lugar de discussdo das interacfes
acontecidas no espaco social, e como consequéncia, tratar de assuntos de
relevancia nacional de grande urgéncia, como de fato acontece com a tematica
Educacao e Transito. A aplicacéo de oficinas sdo apenas algumas das ferramentas
pedagdgicas disponiveis aos educadores para a efetivacdo de temas extremamente
interessantes como a Educacédo para o Transito, desde que esta interacao aluno —
professor possa ser construida em conjunto, dando espaco para a criatividade e
reflexdo por parte dos alunos.

Essa insercao do tema Educacéo para o Transito no ensino de Geografia de
forma transversal atua de maneira a tornar melhor a convivéncia social no transito,
uma vez que as criancas e adolescentes acabam por ndo somente construir este
conhecimento em sala, mas também expandir estas reflexdes para seu meio familiar
e no local onde vivem, atraveés de conversas e discussfes consolidadas no sentido
de ter conteudo, o que acaba por influenciar de forma positiva seus pais e amigos.

Trabalhar a tematica da educacao para o transito de forma interdisciplinar
contribui para aproximar a escola do cotidiano préatico do aluno, ndo ficando este
tema restrito apenas ao aspecto disciplinar de uma ou de outra disciplina. Como um

projeto interdisciplinar, pode contribuir de maneira significativa com a educacéo para

12 policia Militar Rodoviaria.
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o transito. Esta integracdo entre as disciplinas fortalece o sentimento de pertencer a
uma unidade escolar e favorece a construgdo do conhecimento, ja que ha um
envolvimento de todos nas atividades de ensino. Trazer os temas de interesse dos
alunos para o curriculo escolar de forma a adequar ao dia a dia (transversalidade) e
integrar as diversas disciplinas para que se programem estas atividades
(interdisciplinaridade) deve fazer parte do planejamento das escolas.

Ao atuarmos de forma indireta no espaco comunitario ao qual pertence o
aluno, através da vontade de educar para o transito e para a vida em comunidade,
estaremos formando cidadaos conscientes das diferencas nas condutas do ser
humano em grupo, onde a cidadania e a ética devem ser atitudes norteadoras de
seu comportamento, para que tenham uma qualidade de vida melhor enquanto

pessoas inseridas nesta sociedade.



64

REFERENCIAS

BRASIL. Ciéncias humanas e suas tecnologias / Secretaria de Educacdo Basica.
Orientacdes curriculares para o ensino médio . Volume 3 — Brasilia: MEC/SEF,
2006. 133p.

Coletanea de legislacdo de transito. Organizadores: Sergio de Bona
Portdo e Vilma Pereira de Bona Portdo. 14 ed. Tubardo: Ed. Do autor, 2011 1260p.

Presidéncia da Republica. Casa Civil. Subchefia para Assuntos Juridicos.
Lei 12.760 de 20 de Dez de 2012. Altera a Lei n © 9.503, de 23 de setembro de
1997, que institui o Codigo de Transito Brasileiro. Disponivel em:
<http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/ At02011-2014/2012/Lei/L12760.htm>. Acesso
em: 04 Maio 2015.

Presidéncia da Republica. Casa Civil. Subchefia para Assuntos Juridicos.
Constituicdo da Republica Federativa do Brasil de 1988. Texto compilado com
todas as emendas constitucionais atualizadas. Disponivel
em:<http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/constituicao/constituicaocompilado.htm>.
Acesso em: 12 Jan. 2015.

Secretaria de Educacédo Bésica. Diretrizes Curriculares Nacionais Gerais
da Educacgdo Basica. Ministério da Educacdo. Secretaria de Educacdo Basica.
Diretoria de Curriculos e Educacéao Integral. Brasilia: MEC, SEB, DICEI, 2013. 562p.

Secretaria de Educacdo Fundamental. Parametros curriculares
nacionais: apresentacdo dos temas transversais, ética / Secretaria de Educacao
Fundamental. — Brasilia: MEC/SEF, 1997. P&ag. 146p. Disponivel em:
<http://portal.mec.gov.br/seb/arquivos/pdf/livro081.pdf>. Acesso em: 09 Fev. 2015.

Secretaria de Educagdo Fundamental. Parametros Curriculares
Nacionais : Geografia. Brasilia: MEC/SEF, 1998. 156p.

Secretaria de Educacdo Fundamental. Parametros Curriculares



65

Nacionais : Terceiro e quarto ciclos: apresentacdo dos temas transversais. Brasilia:
MEC/SEF, 1998. 436p.

DENATRAN. Departamento Nacional de Transito. Diretrizes Nacionais da
Educacao para o Transito no Ensino Fundamental. Portaria 147/2009 e anexos.
Disponivel em:

http://www.denatran.gov.br/download/portarias/2009/portaria denatran 147 09 ane

X0 i diretrizes ef.pdf. Acesso em: 09 Fev. 2015.

DICIO. Dicionario Online de Portugués (2009-2015). Significado da palavra
Transito . Disponivel em: <http://www.dicio.com.br/transito/>. Acesso em: 12 Jan.
2015.

DPVAT. Seguradora Lider (2014). Boletim Estatistico do seguro DPVAT

Disponivel em: <http://www.seguradoralider.com.br/SitePages/boletim-

estatistico.aspx>. Acesso em: 12 Jan. 2015.

LIMA, Tereza Alice Fonseca Chaves. Educagcao para o transito nas escolas.
Monografia (Especializa¢do) Universidade Paulista. P0s-graduacgéo “Lato Sensu” em
Psicologia do Transito. Maceio (AL), 2013. 49p.

MINAYO, M. C. S. (Org.) Pesquisa social: teoria, método e criatividade. Petropolis -
RJ: Vozes, 1994.

MOURA, Jeani Delgado Paschoal e; Alves, José. Pressupostos teorico-
metodoldgicos sobre o ensino de geografia: Elemento S para a pratica
educativa . Geografia, Volume 11 - Numero 2 - Jul/Dez. 2002. Pag 309 — 319.

NETO, Jodo Cucci. Aplicacbes da engenharia de trafego na seguranca do s
pedestres. Dissertacdo (Mestrado). Escola Politécnica da Universidade de Sé&o
Paulo. Departamento de Engenharia de Transportes. S&o Paulo, 1996. 299p.

PMSC. Policia Militar Rodoviaria de Santa Catarina. Dados estatisticos dos

acidentes com vitimas nas rodovias estaduais da gra nde Floriandpolis.



66

Disponivel em: <http://www.pmrv.sc.gov.br:8180/portal/>. Acesso em: 02 Fev. 2015.

SANTOS, Milton. A Natureza do Espaco: Técnica e Tempo, Razdo e Emocao. 42
ed. Editora da Universidade de Séo Paulo. Sdo Paulo, 2006. 259p.

THOME, Célia Regina Basso. O transito como tema transversal na escola
Monografia (Especializacdo). Centro Universitario de Araras Dr. Edmundo Ulson.

Pos-graduacédo em Psicologia do Transito. Araras, 2012. 68p.

TRIVINOS, A. N. S. Introducdo & pesquisa em Ciéncias Sociais : a pesquisa

qualitativa em Educacdo. Sdo Paulo: Atica, 1987.

VESENTINI, José William. Para uma geografia critica na escola . Sdo Paulo: Atica,
2008.



ANEXOS

67



ANEXO “A” — Questionéario de Educacéo para o Transit  o.

QUESTIONARIO SOBRE EDUCACAO PARA O TRANSITO

COLEGIO ESTADUAL SIMAO JOSE HESS

3° ANO/TURMA:

1. Idade:
2. Sexo: () Feminino ( ) Masculino

3. Vocé tem carro e/ou moto na familia?
() Sim ( ) Nao

4. Teve algum contato com o tema Educagéo para o Transito na escola?
() Sim ( ) Nao

5. Se teve, em qual disciplina?

6. Vocé possui Carteira Nacional de Habilitacdo (CNH)?
() Sim ( ) N&o

7. Se possui, qual categoria?
()A ()B ()AB ( ) Outra.

8. Vocé pensa em tirar CNH com quantos anos?

9. Vocé ja dirigiu carro ou moto sem habilitacdo?
()Sim ( ) Nao

10. Vocé ja se envolveu em algum acidente de transito?
()Sim ( ) Néo

11. Se ja se envolveu, em qual condicdo?
( ) Motorista ( ) Passageiro

12. Vocé considera importante ter Educacao para o Transito na escola?
()Sim ( ) Néo

13. Por qué?
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14. Quais acOes vocé considera importante para que o transito seja menos violento
do que atualmente?

15. O que vocé considera interessante em uma oficina de Educacdo para o
Transito?

Muito obrigado pela sua colaborac&o no questionario.

Académico: Paulo César Souza.
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ANEXO “B” — Mesa Redonda de Educacao para o Transit 0.

EDUCACAO PARA O
TRANSITO

Oficina: Mesa Redonda Mediador: Paule Cesar

TIPOS DE ACIDENTE

m Existem dois tipos de acidentes:

S aquele em que vocé deixou de

I aquele em que se ¢
as mcdidas para impedi-lo, e

ACIDENTE DE TRANSITO

mE um cvento indesejavel, que

OS NUMEROS DO TRANSITO

m 60% dos feridos no transito ficam com lesdes
permanentes.

m Mais de 1 milh&o de aciden no no Brasil.

m A cada 57 segundos acontece um acidente de
transito

m A cada 07 minutos acontece um atropelamento.
A cada 22 minutos, morre uma pessoa em acidente
de transito.
No Blaml a proporga




MAIORES
IDENTES SAO:;

m 1? - Embriaguez

CAUSAS DE

m 2* - Velocidade
m 3 - Ultrapassagem,

ml) Sua capacidade de percepcio de
velocidade e distincia estara reduzida;
2) Perde-se toda ou quase toda a percepcio e
consciéncia de situagdes de perigo;
3) Ocorre distarbios visuais;
4)  Sua capacidade de reacdo rapida diante
de emergéncias ¢ reduzida;
5) Dirigir embriagado ¢ crime de trinsito,
além da multa gravissima no valor de 1.915,40
¢ suspensio do direito de dirigir por 12 meses;
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EMBRIAGUEZ

m Todo condutor de veiculos em estado de
embriaguez, mesmo leve, compromete
gravemente a sua seguranga e a dos usuarios
da via.

m O processo de absorcio do dlcool ¢
relativamente rapido (90% em uma hora).

m Porém o mesmo nfio ocorre com a eliminagio,
que demora de 6 (seis) a 8 (oito) horas

EFEITOS DO ALCOOL

= TAXAS DE ALCOOL

= EFEITOS NO MOTORISTA

= De-—2,0-3,0 Dg/l
As fun¢oes mentais come¢am a ficar comprometidas,
percepeio da distancia e velocidade prejudicadas.

= De-3,1-5,0 Dg/l
O grau de vigilancia e o campo visual diminuem e o controle
cerebral relaxa.

m De - 5,1-8,0g/1
Reflexo retardado dificuldade de adaptacao a diferenca de
luminosidade, superestimacio das possibili

subestimacio dos riscos e tendéncia a agre
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m De - 8,1-15,0 Dg/I EXCESSO DE VELOCIDADE

Dificuldade de controlar o veiculo, = Uma pessoa atropelada a uma velocidade de
incapacidade de coordenagdo ¢ falhas de 60 Km/h equivale a uma queda do 11° andar
coordenagao neuromuscular. de um prédio, a 80 Km/h do 20° andar e se

m De — 15,1 30,0 D/gl for a 120 Km/h como se fosse do 45° andar.

Embriaguez - alcodlico de dupla o s o -

E’I;I(I)IIIBUEI » topor alcoolico de dupla m Em uma colisfio a uma velocidade de 65
visdo . . .

- _ Km/h, em objeto fixo, para uma pessoa de 70
= De — 3(3’0 —50,0 Dg/l Kg, temos a seguinte situacdo: De 0 a 0,4

Embriaguez profunda . segundo as pernas do motorista se quebram

com um impacto de 820 Kg.

m O quadril € deslocado ¢ a pélvis fraturada. De
0.4 a 0,6 segundo o motorista ¢ atirado com
grande violéncia para frente, a cabega bate
contra o vidro, causando graves ferimentos.
De 0,6 a 0,8 segundo a forca do peito contra o
volante € de 1.140 Kg ¢ as costelas ¢ a coluna
vertebral esmagam o coragdo ¢ cortam a
aorta;

m Conclusdo: num lapso de tempo igual ou
inferior a um segundo o motorisia esta sujeito
a morte.
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PRINCIPAIS MULTAS

m 1° Deixar o condutor de usar o cinto de seguranca.

m 2° Ultrapassar pela contram#o outro veiculo onde
houver marcacgfo viaria longitudinal de divisdo de
fluxos opostos do tipo linha dupla continua ou
simples continua amarela.

20

3° Conduzir o veiculo que no esteja devidamente
licenciado.

m 4° Dirigir veiculo sem possuir Carteira Nacional
de Habilitagdo ou Permisso para Dirigir.




